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This technical documentation is provided to you for free by http://zukowka.wordpress.com/ in order for you to be able to maintain your historical 
vehicule on the road. 


We consider it to be both educational and contributing to road-safety. 


nos 


+ ` 656.135.003 
ee 


"+ 
š 


A did 


> de a sY EE . 
SRC Ранен og gis IT Ag = 


FABRYKA 
SAMOCHODÓW 
CIĘŻAROWYCH 
w LUBLINIE 


WARSZAWA 1965 


WYDAWNICTWA 
KOMUNIKACJI 
i ŁĄCZNOŚCI 


ot ta .- т а. зз рат а хх i en“ a E NEO. Ula TE ar z Cyc М 
W O Pas mt ñ Ze” N DZA И чук, ЗЕ. 
-x Ż m Е RSE cz KZ 
NR < ЧО А i 5. 1 ` 


INSTRUKCJA 
OBSLUGI 
SAMOCHODU 











Opracowano 
w Dziale Głównego Konstruktora 
Fabryki Samochodów Ciężarowych w Lublinie 


í 


NO i _. Redaktor 
= mgr ADAM. GRABOWSKI 


Redaktor techniczny | 
ALICJA JABŁOŃSKA . 


Korektor 
JERZY KORPALSKI 


> `` WYDAWNICTWA KOMUNIKACJI i ŁĄCZNOŚCI — WARSZAWA 1965 ` 


Wydanie piąte. Nakład 6000+80 egz. Ark. wyd. 7,6. Ark. druk. 5, 2; Odda- 

no do składania 17.XI.1964. Podpisano do druku w lutym 1965. Druk ukoń- 

ezono w lutym 1965. Papier ilustracyjny kl. V „o g В-1 z fabryki we Wło- 
cławku. Zam. TT/240/65. K. 4565, 


gi MT 





Szczecińskie Zakłady Graficzne, Szczecin, Al. Wojska Polskiego 1 128. 
Zam. nr 4419, B-2-18 





SPIS TREŚCI 


Wsep. . , ,- + + +, + + a 
CZESC L. WSKAZOWKI OGOLNE UZYTKOWANIA SA- 


№ 


оомо 


10. 


MOCHODU 


Charakterystyka techniczna samochodu ŻUK . 
Wyposażenie samochodu . . . . 
Numery silnika, podwozia i głównych zespołów samo- 
chodu . . . . . 

Otwieranie i zamykanie samochodu . . 
Urządzenia samochodu i wskaźniki służące do jego 
prowadzenia 

Docieranie samochodu . 

Czynności przed pierwszym wyjazdem . 
Uruchamianie silnika 

Jazda samochodem . . 
Eksploatacja samochodu w okresie zimowym . . . 


CZĘŚC II. SMAROWANIE SAMOCHODU 


a "WYD к,уру ON 


Opis czynności smarowniczych . . . . 
Silnik 


Tabela smarowania samochodu ŻUK 


Podwozie . . . . .. . . , . . . k « ; 


1. Wymiana oleju w silniku 

Wymiana wkładu filtru bocznikowego 
Przemywanie filtru głównego. 
Wymiana oleju w filtrze powietrza 
Smarowanie łożysk pompy wody 
Smarowanie łożysk prądnicy 
Smarowanie wałka rozdzielacza 
Smarowanie krzywki rozdzielacza 


оморњо N 


9. Smarowanie łożyska wyciskowego sprzęgła . . .. 


10. Smarowanie wałka pedałów sprzęgła i hamulca 
11. Smarowanie wałka pośredniego i cięgieł wyłączania 


sprzęgła . . . . .« . «© . с. 
12. Sprawdzanie ilości uzupełniania oleju w skrzynce 
biegów . . SSP 
13. Wymiana oleju w у skrzynce biegów аа 


49 
49 





34 


35. 
36. 





. Smarowanie dźwigni zmiany biegów . . . . . 
. Napełnianie olejem łożysk przegubów wału napę- 


dowego . . o. e °. 
Smarowanie wielowypustu wału napędowego 


. Sprawdzanie ilości i uzupełnianie oleju w tylnym 


moście OZ 
Wymiana oleju + w tylnym moście 


.. Sprawdzanie ilości i uzupełnianie oleju w obudowie 
przekładni kierowniczej . 

. Wymiana oleju w obudowie przekładni kierowniczej 

. 22. 23. 24. 25. Smarowanie drążków kierowniczych, 
„dźwigien pośredniczących, zwrotnic, łączników wa- 
‚һасту i osi wahaczy . . . . 

. Smarowanie łożysk piast kół tylnych 

. Wymiana smaru w piastach kół tylnych . ` 

. Wymiana smaru w piastach kół przednich . 


Ф ° в a 


Wymiana lub uzupełnianie oleju w przednim amor- 
tyzatorze teleskopowym 


. Uzupełnianie „oleju w tylnym amortyzatorze ramie- 
niowym 


. Wymiana oleju w tylnym amortyzatorze ramienio- 


% - e° ° ° Ф ° „* е ° 


wym . o e ‘e o 
Smarowanie 1 resorów . . . . . 
Smarowanie sworzni hamulca ręcznego 
Uzupełnianie płynu hamulcowego . 
Wymiana płynu hamulcowego . . ,. 
Smarowanie zacisków akumulatora . . `. . 


. Zamki maski . 


Uszczelki maski 


‚ Zawiasy drzwi kabiny i ściany tylnej skrzyni ta- 


dunkowej . . 


„zamki drzwi 
„ Uszczelka drzwi . 
. 43, Smarowanie zamków i ` mechaniżmów otwiera- 


nia drzwi . 


„; Zatrzaski zabezpieczające 
. Smarowanie wycieraczki szyby . 
. Zawiasy i cięgło nawietrznika nagrzewnicy . 


„Smarowanie sanek foteli |. 


CZĘŚĆ ПІ. OBSŁUGA SAMOCHODU 


+„Tablica czynności obsługowych . . . + >è è 
¿Opis czynności obsługowych . «+ . «+ «+ `° 


° ° e е . .° .° e е . ° e 





50 


51 
51 


51 
52 


52 
52 


53 
55 
55 
55 


56 
56 


56 
56 
57 
57 
5" 
57 


57 


57 
57 


57 
57 
57 


57 


58 


58 


‚ 58 
‚ 58 


59 
59 





Silnik . `. • е ә ` КЗ е ° 


° ° ° . ° = 
4 s 


$ 


1. Dokręcanie nakrętek głowicy . . . 
Usuwanie osadu weglowego z komory spalania . 
Czyszczenie zaworów wydechowych . 

. Sprawdzanie szczelności zaworów 
Sprawdzanie i regulacja luzów zaworowych . 

6. Docieranie zaworów SSP 


Układ zasilania . . . 


сл н до м 


7. Napełnianie zbiornika . . . . . . « , 

8. Obsługa pompy paliwa |. |. . . 

9. Zdjęcie przesłony z przewodu ssącego . . 
10. Działanie gaźnika . . . . . . 


11. Sprawdzanie i ustawianie poziomu paliwa w ‚ komo- 
rze pływakowej gaźnika . . . «1 + <+ ° 

12. Regulacja biegu jałowego silnika . . . 

13. Regulacja skoku tłoczka pompki przyspieszającej 

14. Sprawdzanie szczelności uszczelek i połączeń gaźnika 

15. Sprawdzanie otwarcia przepustnic . . . . , 


16. Rozbieranie i czyszczenie gaźnika . . `. ` 

17. Sprawdzanie stanu i szczelności układu zasilania. 

18. Obsługa filtru powietrza . . . . . . . 
Układ smarowania . "FA 

19. Sprawdzanie układu smarowania . . ... < >. * 
20. Czyszczenie przewodów filtru bocznikowego . 
Układ. chłodzenia ...... . . . . | . °. 
21. Napełnianie układu chłodzenia . . . . e . 
22. Opróżnianie układu chłodzenia . . . . . . 
23. Sprawdzanie szczelności pompy wody `` . <. 


24. Regulacja naciagu paska napedu pompy wody: 
i wentylatora 
25. Sprawdzanie układu chłodzenia 


Sprzęgło 


26. Regulacja jałowego ruchu pedału sprzęgła боз. 


Skrzynka biegów 


27. Regulacja zewnętrznego mechanizmu zmiany biegów 


` Tylny most e Й ° : А е . ° AA . 
28. Montaż pokrywy łożyska wałka. napędzającego - prze- 
kładni głównej ‚ + + 6 s e А7 


7 Koła i ogumienie . 


29. Wskazówki ogólne OSRODEK 
‚30. Zakładanie ороп. a +, + X шз. аге S. 86 





31. 
32. 
33. 
34, 
35. 


36. 


Dokręcanie nakrętek kół 

Wymiana koła na zapasowe . 
Posługiwanie sie podnośnikiem hydraulicznym 
Zamiana kół - 

Regulacja łożysk piast kół przednich 


Mechanizm kierowniczy . 


Regulacja luzów w mechanizmie kierowniczym . 


Przednie zawieszenie 


Regulacja kątów ustawienia przednich kół 


37. 
38. Regulacja luzu środkowego drążka kierowniczego 
‚39. Regulacja zbieżności kół przednich 
40. Regulacja dźwigni poSredniczacych 
4]. Sprawdzenie stanu amortyzatorów przednich 
42. Regulacja amortyzatorów przednich 
Układ hamulcowy . +. +. s a e 
43. Regulacja jałowego ruchu pedału hamulca . . 
44, Sprawdzanie działania, odpowietrzanie i regulacja ` 
hamulców hydraulicznych . . 
45. Sprawdzanie przylegania szczęk hamulcowych do 
bębnów . . . |. 
46. Sprawdzanie działania i regulacja hamulca ręcznego 
Instalacja elektryczna , . . . . . |. «© «© ° 
47. Sprawdzanie stanu Swiecy i regulacja odstepu mie- 
dzy elektrodami . . e.. œ . 
48. Regulacja odstępu między stykami przerywacza 
49, Ustawienie zapłonu silnika 
50. Sprawdzanie działania regulatora odśrodkowego 
51. Badanie stanu akumulatora i uzupełnianie elektrolitu 
52. Sprawdzanie prawidłowości pracy regulatora prą- 
dnicy . . s 8 a s n s s 9 5 
53. Sprawdzanie stanu szczotek, kolektora prądnicy 
` i rozrusznika 
- 54. Czyszczenie kolektorów. prądnicy i rozrusznika 
55. Ustawianie reflektorów . .  - +. . °. 
56. Sprawdzenie działania urządzeń instalacji elek- 
trycznej 
57. Sprawdzanie stanu przewodów . 
58. Sprawdzanie prawidłowości wskazań wskaźników . 
Nadwozie . . . . . . . . © + «© «© ° 
59. Mycie samochodu . . . SZ 
60. Konserwacja części chromowych . à 


Zakonserwowanie samochodu na dłuższy postój . . . 


6 


86 
`86 
87 
87 
89 


90 
90 


91 


91 
93 
93 
96 
97 
99 


99 
99 


100 


102 


102 


103 


103 
104 
106 
107 
108 


109 


109 


110 


110 


111 
112 
112 


114 
114 
114 
114 








Rys. 1 


WSTĘP 


Samochód ŻUK jest samochodem dostawczym o ładowności 900 
kG, ze skrzynią ładunkową krytą opończą. 

Konstrukcja samochodu została opracowana w Biurze Kon- 
strukcyjnym FSC w Lublinie. _ 


Silnik, zespoły napędowe i nośne adaptowano z samochodu 
osobowego WARSZAWA po wprowadzeniu zmian, koniecznych 
ze względu na przystosowanie ich do konstrukcji samochodu do- 
stawczego. 


Producentem samochodu ŻUK jest Fabryka Samochodów Cię- 
żarowych w Lublinie. 


Samochód ŻUK w stosunkowo krótkim okresie produkcji zdo- 
był sobie uznanie jako samochód dostawczy o wysokich walo- 
rach. Trwałość zespołów napędowych i nośnych, znana 2 eks- 
ploatacji rozpowszechnionego u nas samochodu WARSZAWA, 


została utrzymana w zastosowaniu do samochodu ŻUK. 


Niezależne zawieszenie przednie i miękkość zawieszenia tylne- 
go pozwala na osiąganie dużych szybkości jazdy po złych na- 
wierzchniach, nie powoduje uszkodzeń ładunku i nie męczy kie- 
rowcy nawet przy wielogodzinnym prowadzeniu pojazdu. 

Komfort jazdy zapewniają wygodne fotele, wentylacja i ogrze- 
wanie kabiny oraz doskonała widoczność z miejsca kierowcy. 








Е Е Instrukcja niniejsza zawiera skróconą charakterystykę tech- 
 „niczną oraz zbiór przepisów i zaleceń fabrycznych dotyczących 


. 


É | -obsługi i konserwacji samochodu, których przestrzeganie jest 


podstawowym warunkiem dotrzymania norm przebiegu między- 
naprawczego. 
„Każdy kierowca powinien dążyć do uzyskania na samochodzie 
|. ZUK jak największych przebiegów z zachowaniem właściwego 
„stanu technicznego pojazdu i utrzymania zużycia materiałów po- 
mocniczych w granicach przewidzianych norm. 
Fabryka ze swej strony dąży, na podstawie własnych doświad- 
czeń i zaleceń użytkowników, do stałego poprawiania jakości sa- 
- mochodu drogą ulepszeń konstrukcji i technologii wytwarzania. 
| Wasze spostrzeżenia, uwagi .i życzenia prosimy kierować na 
adres naszego Zakładu | | 


Fabryka Samochodów Ciężarowych 
im. Bolesława Bieruta 
w Lublinie 
Dział Głównego Konstruktora 








CZĘŚĆ I 


WSKAZÓWKI OGÓLNE 
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1. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA SAMOCHODU ŻUK 
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„Dane ogólne 


Typ ZUK-A03 
Model 1960 
Ładowność | 900 kG 
Liczba osi Е dwie, tylna napędzana ! 
Rozstaw osi 7 | 2700 mm "m 
Rozstaw kół przednich (na podło- 
żu) 1365 mm 
Rozstaw kół tylnych 1372 mm 
Wymiary samochodu: 
— długość | -4310 mm | 
— szerokość 1765 mm 
— wysokość (bez obciążenia) 2100 mm 
Wysokość ramy 600 mm 
Użyteczna długość ramy 2430 mm 


Najmniejszy promień skrętu mie- 
rzony na śladzie. zewnętrznego 


koła przedniego | 6300 mm 
Najmniejszy promień zawracania 6670 mm 
Prześwity: . 


— poprzeczny OE 210 mm 





— podłużny | 


| 290 mm 
Ciężar własny samochodu 1300 kG 
Dopuszczalny ciężar całkowity sa- 
|. mochodu 2450 kG 
Rozkład ciężaru samochodu: bez _ SKM 
obciążenia obciążeniem 
— nacisk osi przedniej na podłoże 840 kG 1110 КС 
— nacisk osi tylnej na podłoże 510 kG 1340 kG 
Wymiary wewnętrzne przestrzeni 
ładunkowej: 
— długość 2470 mm 
— szerokość ` 1615 mm ` 
— wysokość 1420 mm 
„Wysokość ścian bocz. od podłogi 485 mm 
Wysokość ładowania 660 mm 
Największa prędkość ‚95 km/godz. 
Zużycie paliwa na 100 km w śred- 
nich warunkach eksploatacyj- 
nych 14 1 
Liczba miejsc w kabinie 1 +1 
Silnik 
Model M 20 
Rodzaj silnika czterosuwowy, gaźnikowy, 
dolnozaworowy Е 
Liczba cylindrów 4 
Układ cylindrów rzędowy, pionowy 
Średnica tłoka 82 mm 
Skok tłoka 100 mm 
Pojemność skokowa 2120 ст? 
Stopień sprężania 7 | 
Moc użyteczna przy 
3600 obr/min: 
— według SAE 57 KM 
— według DIN 52,5 KM 
Największy moment obrotowy y 
przy 2200 obr/min: | 
— według SAE 12,9 kGm 
— według DIN 12,0 kGm 
Rodzaj zapłonu iskrowy | 
„Kolejność zapłonu 1—2—4—3 a 
Ustawienie zapłonu 6-8 przed zwrotem 
zewnętrznym 
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Kąty ustawienia rozrządu (przy 
luzie teoretycznym 0,35 mm) | 
— zawory ssące A — otwarcie 9° przed zwro- 
| | tem zewnętrznym · 
— zamknięcie 51° po zwrocie. 
wewnętrznym 
— zawory wydechowe | — otwarcie 47° przed zwro- 
tem wewnętrznym 
— zamknięcie 13° po zwrocie 
zewnętrznym 
Kadłub silnika z żeliwa szarego, tuleje cylin- 
| drowe krótkie, suche z wyso- 
kostopowego żeliwa | 


Wał korbowy stalowy, kuty, ułożyskowany 
w 4 łożyskach ślizgowych 
Smarowanie mieszane: pod ciśnieniem 


i rozbryzgowe. Łożyska wału 
korbowego i wałka rozrządu 
oraz popychacze smarowane 
pod ciśnieniem pozostałe czę- 
ści rozbryzgowo 

Ciśnienie oleju | 2--4 kG/cm? przy prędkości ` 
50 km/godz; przy biegu jało- 

| wym około 1 kG/cm? 

Chłodzenie silnika | wodne z obiegiem przymuso- 


wym 
Termostat . zawór termostatu zaczyna sie 


otwierać przy temperaturze 
wody 70°C, pełne otwarcie 
zaworu następuje przy tem- 
. peraturze 83°С 


"Filtr powietrza mokry z tłumikiem szmerów 
| ssania | 
Gaźnik opadowy typu G 35 
Doprowadzenie paliwa pompa paliwa 
Rodzaj paliwa benzyna o liczbie oktanowej 70 


Mechanizm napędowy 


Sprzęgło jednotarczowe, cierne, suche 
Jałowy ruch pedału sprzęgła =- 35-45 mm 
Skrzynka biegów mechaniczna, mająca trzy bie- 


gi do jazdy w przód i jeden 
do jazdy wstecz 


11 pi 





- Wielkość przełożeń 


* 


Zmiana biegów 


Wał napędowy 


Tylny most _ 
Przekładnia główna 


a 
Mechanizm różnicowy 
Półosie 


bieg II — 1,772 . 
bieg III — 1,000 


bieg wsteczny — 3,738 
dźwignia umieszczona pod ko- 
łem kierownicy 

nie osłonięty, rurowy, z dwo- 
ma przegubami o łożyskach 
igłowych | 

dwudzielny 

stożkowa z zębami spiralny- 
mi. Przełożenie 5,125 (41 i 8 
zębów) | 

stożkowy z dwoma satelitami 
kute łącznie z piastami, czę- 


'ściowo obciążone 


Podwozie 


Zawieszenie przednie 


Amortyzatory przednie 
Zawieszenie tylne 


- Amortyzatory tylne 


< Rama 


Mechanizm kierowniczy 


Koło kierownicy 


Luz koła kierownicy (nowego sa- 
mochodu) 
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niezależne, na  wahaczach 
i pionowych śrubowych sprę- 
żynach, zmontowane na odej- 
mowanej poprzeczce 
hydrauliczne, teleskopowe 
sztywny most na dwu po- 
dłużnych półeliptycznych re- 
sorach piórowych 
hydrauliczne, ramieniowe, 
dwustronnego działania 
spawana z podłużnic i poprze- 
czek, wykonanych z rury wal- 
cowanej o przekroju prosto- 
kątnym. Rama zbieżna ku 
przodowi. Z przodu prawej 
podłużnicy spawane ucho ho- 
lownicze | 
ślimak globoidalny z podwój- 
nym krążkiem. Przełożenie 
średnie — 16,6 

umieszczone z lewej strony, 
dwuramieniowe 

przy ustawieniu kół w kie- 
runku jazdy na wprost nie 
wiekszy niż 10°, w krańco- 
wych położeniach najwyżej 
30° 





Drążki kierownicze 


Hamulec nożny 


Hamulec ręczny 
Koła 


Zbieżność kół przednich . 


rurowe, jeden środkowy і dwa 
boczne zawieszone na dwóch 
dźwigniach do ramy, urucha- ` 
miane ramieniem kierownicy 
poprzez drążek pośredni 
hydrauliczny, działający na 4 
koła, przednie szczęki hamul- 
cowe współbieżne 


mechaniczny, taśmowy dzia- 
łający na wał napędowy 


tłoczone, tarczowe z obręcza- 
mi 45 K X 16” 


15-53 mm 


Kąt pochylenia sworznia zwrotnicy6° + 50’ 


Kąt pochylenia kół 
Kąt wyprzedzenia 
Ogumienie 

Ciśnienie powietrza 


Typ 
"Kabina 


Wyposażenie kabiny 


Szyby 


Skrzynia ładunkowa 


0° + 30’ 

0° + 1° 

6,50—16’’ 

przód 2,25 kG/cm? 
tył 2,75 kG/em?* 


Nadwozie 


pick-up 

metalowa, dwuosobowa z sil- 
nikiem wewnątrz 
wycieraczka elektryczna dwu- 
wycierakowa, lusterko wste- 
czne — zewnętrzne, zasłona 
przeciwsłoneczna, dwa fotele 
przesuwne. Ogrzewanie po- 
wietrzem z nawiewem na szy- 
bę przednią 

płaskie, bezpieczne. Tylne 
szyby, drzwi przesuwane 
metalowa z drewnianą podło- 
ga i metalowymi błotnikami. 
wewnętrznymi. Ściana tylna 
opuszczana ku dołowi, utrzy- 
mywana w położeniu pozio- 
mym dwoma łańcuchami. 
Skrzynia. osłonięta jest bre- 
zentową oponcza mocowaną 
na metalowych pałąkach 
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таа 


Napięcie znamionowe 
Akumulator 


| Prądnica | 
Układ zapłonowy 


Odstęp styków przerywacza 
„Świece zapłonowe: 

— wartość cieplna 

— gwint 

— odstęp elektrod 
Rozrusznik 


Kierunkowskazy | 
Bezpieczniki 


Oświetlenie 
-— światła szosowe 


-— światła pozycyjne przednie 
(w reflektorach) 

— kierunkowskazy 

-— światła pozycyjne tylne 

i „Stop” 


-— oświetlenie tabl. rejestracyjnej 


14 a 


Wyposażenie elektryczne 


jednoprzewodowy, biegun do- 
datni połączony z masą 


12 V 
kwasowy pojemności 54 Ah 


umieszczony pod fotelem pa- 
sażera 

bocznikowa 12 V, 18 A ` 
aparat zapłonowy z podci- 
Snieniowym i odśrodkowym 
regulatorem 

0,35 + 0,45 mm 
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M 18X1,5 

0,6--0,7 mm | 

12 V/1,8 KM włączany elek- 

tromagnetycznie 

migowe 

skrzynka zawiera 8 bezpiecz- 

ników topikowych zabezpie- 

czających obwody: 

1) kierunkowskazy, silnik wy- 
cieraczki, 

2) wskaźniki, silnik dmucha- 

wy, 

światło ,,Stop”, oSwietle- 

nie kabiny i skrzyni, 

4) sygnał, główny przełącznik 
świateł, 

5) światła mijania, 

6) światła szosowe, 

7) światła pozycyjne przednie, 

8) światła pozycyjne tylne. 

następującymi żarówkami: 

dwie dwuwłóknowe 12—45/35 

BA20d 


3 


Nz 


dwie 12—1,5 BA9a 

cztery 12—18 ВА 155 
dwie dwuwłóknowe 12—20/5 
BA15d/19/6 | 
dwie 12—5a BA15s 





— 


oświetlenie kabiny 

oświetlenie skrzyni ładunkowej 
oświetlenie prędkościomierza 

i zestawu wskaźników 

światła kontrolne 
kierunkowskazów 

światło kontrolne reflektorów 
światło kontrolne temperatury 
wody 

lampa przenośna 


Zestaw wskaźników 


Prędkościomierz 


Przełącznik kierunkowskazów 


Sygnał dzwiękowy 


Pojemność 


Zbiornik paliwa 

Układ chłodzenia — 
Układ smarowania silnika ` 
Skrzynka biegów 

Tylny most 
Przekładnia kierownicza 
Hamulce hydrauliczne 
Amortyzator przedni 
Amortyzator tylny 
Piasta przednia 

Piasta tylna 

Filtr powietrza 


jedna 12—18 BA15s 
jedna 12—15a BAl5s 


cztery 12—1,5 BAQs 


dwie 12—1,5 BA9s 
jedna 12—1,5 BA BA9s 


jedna 12—1,5 BA9s 
jedna 12—15b BAl5s 


składa się. z amperomierza, 
wskaźnika poziomu paliwa, 
wskaźnika ciśnienia oleju 
i wskaźnika temperatury wo- 
dy 


z licznikiem przebytych kilo- 
metrów 

dźwigniowy umieszczony na 
kolumnie kierownicy 
elektryczny z przyciskiem na 
środku koła kierownicy 


układów 


55 litrów 

10,5 litrów | | 
6 litrów (minimum 4 litry) 
1,6 litra 
1,1 litra 
0,35 litra 
0,4 litra 

200 cm? (każdy) 

145 cm? (każdy) 

125 gramów (każda) 

100 gramów (każda) ` 

0,25 litra | 





2. WYPOSAŻENIE SAMOCHODU 


Do samochodu dołączany jest zestaw narzędzi niezbędnych do . 


'. obsługi i konserwacji samochodu oraz do drobnych bieżących na- 
+” praw. Narzędzia wymienione w poniższym wykazie pokazano na 
`- rysunku 3. 














Lp. Nr | Nazwa Ilość 
| fabryczny 
1 | 20-3901181 Wkrętak krzyżakowy 1 
2 | 63-3901094 | Klucz korka obudowy tylnego mostu 1 
3 | 51-3901096 Klucz trzepienia regulacji wału 
głównego „przekładni kierowniczej 1 
4 | 51-3901142-4 | Klucz oczkowy głowicy silnika 1 
5 | PN/M-63460 Przecinak ślusarski 10 X 16 X 150 1 
6 | 11-17200 Przebijak ślusarski @ 4 1 
т | 51-3901165-2 Klucz rozsuwalny główkowy 36/1 1 
‚ 8 | TKS-68 Torba narzedziowa — duza 1 
g | 51-3901044-1 Klucz czołowy do świec z pokretka 1 
10 | 51-3901560 Płytka do czyszczenia styków prze- 
rywacza (| 1 
11 | 20-3901090 Klucz do regulacji kątów ustawie- 
nia przednich kół | 1 
— 12 | W17-01 Wkrętak mały | 1 
13 | 12-3901472 Przewód do odpowietrzania hamul- 
| cow 1 





©. @ — Instrukcja Żuk 





Lp 


14 


15 
16 
17 


18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 


„26 


27 
28 
29 
30 


31 
32 
33 
34 
35 


36 
37 


38 
39 
40 
41 
42 


43 
- 44. 
45° 
46 :: 


l 


| Nr 
fabryczny 


51-3901550 


20-3901296 
180PN/M-1780 


51-3901340-2 


289503-P4 
289508-P4 
289504-P4 
289509-P4 
A03-3901298 
A03-3901250 
20-3901385 
20-3901350 
51-3901416-2 
M-17018 
51-3911010 
51-3901220 
51-3901143 


51-3901154 
12-3901525-1 
20-3901215 
51-3901128-2 
11-17033 


20-3901120-1 
20-3901126-2 


51-3901178 


500 PN/M-64080| 


11-17020-1 
51-3901024-1 


-20-3901102 
A03-3901440 - 

A03-3901441 ` _ 
A03=3901175:- --: 
-20-3901103 -` 


ееси 
Pus 


Nazwa 


Szczelinomierz do sprawdzania szcze- 
liny w przerywaczu i świecach 
Klocki do unieruchomienia kół 
Szczypce uniwersalne 
Końcówka do smarowania przegu- 
bów wału napędowego 
Klucz płaski dwustronny 10 X 12 
Klucz płaski dwustronny 15 X 17 
Klucz płaski dwustronny 11 X 14 
Klucz płaski dwustronny 17 X 19 
Dźwignia podnośnika hydrauliczn. 
Podnośnik hydrauliczny 
Futerał ciśnieniomierza 
Ciśnieniomierz do ogumienia 
Olejarka e 


— 


Łyżka do opon | 
Smarownica dźwigniowo-tłoczkowa | 


Pompa ręczna do ogumienia 

Klucz oczkowy do nakrętek rury 
wydechowej 

Klucz pokrywy piasty przedniego 
koła i nakrętki zwrotnicy | 

Klucz nakrętki wału głównego prze- 
kładni kierowniczej 

Korba rozruchowa. 


Klucz korka osadnika filtru- główn. .. 


Klucz zaworka powietrznego detki 

Klucz sworzni szczęk hamulcowych 

Klucz oczkowy wygięty do nakrę- 
tek: strzemion resorów 1 _śzczęk. 
hamulcowych = 

Wkrętak korka ‘drążka kierownicz. 

Młotek ślusarski 0,5 ks 

Wkrętak duży 

Torba narzędziowa mała 

Klucz czołowy nakrętek kół 


| Lejek 

-| Końcówka lejka 
„Klucz maski silnika | 
Klucz do odpowietrzania hamulców | 


a — > a NONE .- = atm. A 
котын, А, SO СЫ Aat . эм, ATLETAS ШТ 
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| 3. NUMERY SILNIKA, PODWOZIA I GŁÓWNYCH 
| "ZESPOŁÓW SAMOCHODU _ 


Fabryka Samochodów Ciężarowych 
Lublin - 
Samochód Żuk Typ AOS Mac i sbrety S7KM/3600 ste 


Nr podwozia [____ |todowność  900Kq 

Nr silnika [  ]Cigzorwtkqasny 1300 Kg 

Typ silnika 4suw gaźnikowy Rok budowy [|] 
| lo Рој. skok. silnika 2 42 litra | 





Rys.. 4 


Rys. 6 


18 





O 
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Tabliczka znamionowa ' samo- 
chodu (rys. 4) z numerami sil- 
nika i podwozia umocowana 
jest na lewej ścianie nośnej 
kabiny, i widoczna jest po 


‘zdjeciu maski silnika. 


Numer silnika wybity jest na 
jego kadłubie po lewej stro- 
nie nad rozdzielaczem zapło- 
nu (rys. 5). 


Numer podwozia wybity jest 
na zewnętrznej stronie pra- 
wej podłużnicy rámy tuż za 
belką przedniego zawieszenia 
(rys. 6). 





Куз. 7 ‚ Rys. 8 


Numer skrzynki biegów wy- Numer mechanizmu kierow- 
bity jest na tylnej ścianie niczego wybity jest na obu- . 
obudowy skrzynki biegów dowie mechanizmu kierowni- 


(rys. 7). czego (rys. 8). 





Rys. 9 


Numer przedniego zawieszenia wybity jest w Srodku części czoło- 
wej poprzeczki przedniego zawieszenia (rys. 9). 
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s "Numer tylnego mostu wybity jest na kołnierzu obudowy prze- 
kładni głównej (rys. 10). 









Numer nadwozia umieszczo- 
ny jest na lewej stronie po- 

. szycia czołowego dolnego ka- 
biny w okolicy lewego gnia- 
zda zawieszenia maski silni- 
ka (rys. 11). 





Z 7 > M 


4. OTWIERANIE I ZAMYKANIE SAMOCHODU 


Kabina samochodu ŻUK zamykana jest z zewnątrz za pomocą 
zamka lewych :drzwi.-Aby otworzyć zamek lewy drzwi kabiny, na- 
leży po odchyleniu:.pokrywki włożyć kluczyk do otworu zamka, 


е 
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przekręcić ро w kierunku. 


przeciwnym do ruchu wska- 
zówek zegara do oporu (o 1/8 
pełnego obrotu rys. 12), na- 
stępnie cofnąć kluczyk do 


pierwotnego położenia i wyjąć 


z zamka. Po otwarciu zamka, 
drzwi otwierają się pó naciś- 
nięciu klamki. 


Prawe drzwi otwiera się od 
wnętrza kabiny. Aby otwo- 
rzyć prawe drzwi, należy 
przekręcić gałkę zatrzasku 
w kierunku przeciwnym do 
wskazówek zegara -do oporu 
(o 1/4 pełnego obrotu, rys. 13), 
następnie po naciśnięciu 
klamki wewnętrznej lub ze- 
wnętrznej otworzyć drzwi. 


W celu zabezpieczenia kabiny 
przed dostaniem się do jej 
wnętrza osób niepowołanych 
należy: . . 

— zasunąć szyby, przesuwne 
drzwi i zabezpieczyć je 
przed otwarciem przez do- 
kręcenie śrub dociskowych 
(rys. 14), 

— zabezpieczyć prawe drzwi 
przed otwarciem przez 
przekręcenie gałki zatrza- 
sku, 

— lewe drzwi zamknąć na 

= zamek z zewńątrz w spo- 
sób opisany poprzednio, 
jak przy otwieraniu zam- 
ka. 








Rys. 12 





Rys. 14 


- 


- ә. 
орел а, 


Należy pamiętać, aby w czasie jazdy” drzwi. były. zabezpieczone 


przed otwarciem zatrzaskami. 
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Куз. 15 





Куз. 17 


Maskę silnika otwiera się, do- 
dawanym do wyposażenia sa- 
mochodu, specjalnym klu- 
czem o przekroju kwadrato- 
wym (rys.3, рох. 45). Gdy za- 
chodzi potrzeba otwarcia ma- 
ski, należy otworzyć zamki 
maski przekręcając klucz 01/4 
obrotu w lewym zamku w kie- 
runku zgodnym z obrotem 
wskazówek zegara, a w pra- 
wym zamku w kierunku prze- 
ciwnym (rys. 15). Po otwar- 
ciu zamków należy maskę 
odchylić górną częścią ku 
przodowi. 


Aby zdjąć maskę, należy wy- 
jąć z umieszczonego na ścia- 
nie nośnej kabiny zatrzasku 
koniec zawiasy  nożycowej 
utrzymującej otwartą maskę 
w położeniu odchylonym (rys. 
16), następnie unosząc ku gó- 
rze zdjąć maskę z zaczepów. 


Ścianę tylną skrzyni ładun- 
kowej otwiera się po odbez- 
pieczeniu zamków, których 
listwy zębate należy wysunąć 
ku górze i ustawić w półoże- 
niu poziomym (rys. 17). 





= - Brees text RM EE А a No aj EP AZ WA төк. жт 
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Podczas przewożenia materia- 
łów dłuższych niż długość 
skrzyni ładunkowej, Ściana 
tylna może być zawieszona 
na łańcuchach w położeniu 
poziomym, tak jak pokazano 
na rysunku 18. 





Rys. 18 


Koło zapasowe zabezpiecza się 
od zdjęcia z uchwytu przez 
osoby niepowołane zakładając 
kłódkę w otwór gwintowane- 
go trzpienia uchwytu Koła, 
jak wskazuje rysunek 19. 





> 
Rys. 19 


5. URZADZENIA SAMOCHODU I WSKAZNIKI 
SLUZACE DO JEGO PROWADZENIA 


Zapalanie świateł miejskich, 
reflektorów, tylnych pozycyj- 
nych i oświetlenia tablicy re- 
jestracyjnej odbywa się przez 
wyciągnięcie gałki głównego 
przełącznika Świateł (rys. 20, 
poz. I). _ 





ZONE 





Po wyciągnięciu gałki w pierwsze położenie zapalają się światła 
pozycyjne przednie i tylne oraz oświetlenie numeru rejestracyjne- 
go. W położeniu drugim zapalają się światła reflektorów, a gasną 
światła pozycyjne przednie, pozostałe światła palą się jak przy 
"pierwszym położeniu przełącznika. 

Oświetlenie tablicy wskaźników włączane jest trójpołożeniowym 
przełącznikiem (rys. 20, poz. 2) przez ustawienie gałki w lewo. 
Oświetlenie to może być osłabione przez ustawienie przełącznika 
w prawe skrajne położenie. Oświetlenie wskaźników jest możliwe 
tylko przy wyciągniętej gałce głównego przełącznika świateł. 
Kontrolna lampka świateł szosowych koloru niebieskiego umiesz- 
czona jest w dolnej części prędkościomierza (rys. 20, poz. 3), pali 
się przy włączonych światłach szosowych przypominając o ko- 
nieczności zmiany świateł podczas mijania pojazdów jadących 
w przeciwnym kierunku. f 

Lampka kontrolna maksymalnej temperatury wody koloru zielo- 
nego umieszczona na tablicy wskaźników (гуз. 20 poz. 4) zapala 
się przy temperaturze wody chłodzącej równej 98°С i sygnalizuje 
przegrzanie silnika. ` 

Wycieraczka szyby uruchamiana jest włącznikiem pokrętnym trój- 
położeniowym (rys. 20, póz. 5). Przekręcenie włącznika w prawo 
w pierwsze położenie wywołuje wolny ruch wycieraków. Przekrę- 
cenie w następne położenie pozwala na szybki ruch wycieraków. 
Po wyłączeniu wycieraczki, wycieraki wracają samoczynnie w po- 
łożenie skrajne. 

Należy pamiętać, że uruchomienie wycieraczki przy suchej lub 1 nie- 
dostatecznie mokrej szybie wywołuje przeciążenie, a nawet uszko- 
dzenie silnika wycieraczki oraz rysowanie szyby przedniej. 

Z prawej strony tablicy wskaźników znajdyje się zegar czasowy 
(rys. 20, poz. 6). Zegar napędzany jest sprężyną nakręcaną za po- 
mocą mechanizmu zapadkowego, który wprawiamy w ruch po- 
ciągając za cięgło zwisające przez otwór w półce pod tablicą 
wskaźników. | 

Nastawienie i regulacja zegara odbywa się przez pokręcanie gałki 
wystającej z mechanizmu zegarowego za tablicą wskaźników. 


Oświetlenie wnętrza kabiny 
odbywa się wskutek włącze- 
nia lampki umieszczonej nad 
szybą przednią (rys. 21) prze- 
łącznikiem (rys. 20, poz. 7) 
przez przestawienie . gałki 
przełącznika w lewo. 





Rys. 21 
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Oświetlenie - przestrzeni ła- 
dunkowej uzyskuje się przez 
włączenie lampki umieszczo- 
nej na zewnętrznej stronie 
ściany tylnej kabiny nad tyl- 
nym oknem (rys. 22) tym sa- 
mym przełącznikiem przez 
ustawienie dźwigni przełącz- 
nika w prawo. 





Rys. 22. 


Nożny przełącznik świateł 
znajduje się z lewej strony 
podnóżka (rys. 23). 
Naciśnięcie przełącznika zmie- 
nia światła z szosowych dłu- 
gich na Światła mijania. Po- 
nowne  haciśnięcie zmienia 
światła mijania na szosowe 
itd. 





Rys. 23 


Kierunkowskazy migowe włą- 
cza się dźwigienką umieszczo- 
ną z lewej strony kolumny 
kierownicy tuż pod kołem kie- 
rowniczym (rys. 24), Odchyle- 
nie dźwigienki do przodu lub 
do tyłu powoduje zapalenie 
się migajacych lampek po pra- 
wej lub lewej stronie samo- 
chodu oraz jednej z dwu lam- 
pek kontrolnych umieszczo- 
nych poiewej i prawej stronie 
zestawu wskaźników. Lampki 
kontrolne, w formie strzałek, 
przypominają o konieczności 
wyłączenia kierunkowskazu . Rys. 24 

po wykonaniu skrętu. 

Lampki kontrolne migają równocześnie z lampkami kierunko- 
wskazów. W przypadku przepalenia się którejś z żarówek 
w lampkach kierunkowskazów częstotliwość migania lampek kon- 
trolnych zmniejsza się sygnalizując zniszczenie żarówki. 





25 





ГА 











26 


Ogrzewanie wnętrza uzyskuje 
się wskutek otwarcia zaworu, 
przewodów wody umieszczo- 
nego w tylnej części głowicy 
silnika, przez przesunięcie je- 
go dźwigni do oporu zgodnie 
z ruchem wskazówek zegara. 
Otwarcie zaworu (rys. 25) wy- 
wołuje przepływ gorącej wo- 
dy przez nagrzewnicę powie- 
trza umieszczoną Z lewej 
strony przed przegrodą czoło- 
wą kabiny. 


Ogrzewanie reguluje się za 
pomocą otwierania przepu- 
stnicy wlotu powietrza do 
nagrzewnicy, do czego służy 
ciegło umieszczone z prawej 
strony tablicy wskaźników 
(rys. 26). 


Cięgło osłony chłodnicy znaj- 
duje się z lewej strony kie- 
rownicy pod poziomą półką 
przedniej części kabiny. Cię- 
gło zakończone jest łańcu- 
szkiem i gałką. Zmiana po- 
łożenia przysłony - następuje 
przez wsuwanie lub wyciąga- 
nie ciegla (rys. 27). Zwisającą 
część łańcuszka należy zawie- 
sić na zaczepach po obu stro- 
nach wspornika. Ustawienie 
położenia należy tak zmie- 
niać, aby w czasie jazdy tem- 
peratura wody chłodzącej 
utrzymywała się w granicach 
80? + 90°C. 





Przewietrzenie kabiny może 
być przeprowadzone przez 
otwarcie szczeliny nawie- 
trznika umieszczonego nad 
szybą przednią (rys. 28). Do 
tego celu służą dwie prze- 
suwki zaopatrzone w śruby 
z gałkami. Śruby te ustalają 
również przesuwki w dowol- 
nym ich położeniu. W celu 
regulacji przewietrzenia ka- . Rys. 28 
biny można odsunąć szyby 

drzwi po zluzowaniu śrub do- 

ciskowych (rys. 14). 





Regulacja położenia foteli od- 
bywa się przez podniesienie 
dźwigienek, znajdujących się 
po wewnętrznej stronie ka- 
żdego z foteli (rys. 29), oraz 
przez przesunięcie samych fo- 
teli do przodu lub tyłu. Usta- 
lenie położenia foteli nastę- 
puje samoczynnie po puszcze- 
niu dźwigni, 





Rys. 29 
Do półki nad szybą przednią 
(tys. 30) umocowana jest osło- 
na słoneczna, którą, przez od- 
powiednie ustawienie, może 
kierowca osłonić oczy przed 
promieniami słońca, zwłaszcza 
w czasie jazdy, kiedy kieru- 
nek padania promieni jest 
zbliżony do kierunku jazdy, 
a słońce przed samochodem 
nisko nad horyzontem. © Rys. 30 





6. DOCIERANIE SOMOCHODU 


W okresie docierania samochód wymaga szczególnie troskliwej 
‚‚ opieki i dokładnego przestrzegania wskazówek niniejszej instruk- 
cji. Żywotność zespołów i ich sprawność w zasadniczej mierze 
uzależniona jest od właściwego dotarcia samochodu. Długość prze- 
biegu w okresie docierania samochodu ŻUK ustala się na około 
1000 km. Po tym okresie, w którym powinny być wykonane. 
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_-wszystkie czynności obsługi przewidziane w niniejszej instrukcji, 
samochód może być normalnie eksploatowany. Wskazane jest jed- 
nak, aby w czasie przebiegu dalszych 2000 km unikać długotrwałej 
jazdy z prędkością powyżej 80 km/godz. oraz dłuższej jazdy po 
złych drogach (piasek, błoto) na pierwszym i drugim biegu. 
Prędkość jazdy w okresie przebiegu pierwszego 1000 km nie po- 
winna przekraczać na I biegu 20 km/godz. 

II ,, 30 s 

JI , 55  , 

. w czasie przyspieszania dopuszcza się krótkotrwałe przekroczenia 
wyżej podanych prędkości na I i II biegu, ale tylko wtedy, gdy 
silnik jest dostatecznie nagrzany. 

Nie wolno ruszyć z miejsca ani powiększać obrotów silnika_przed 
nagrzaniem go do temperatury 40°С. 

Nie wolno przeciążać silnika. Obciążenie samochodu nie powinno 
być większe niż 600 kG. Należy unikać jazdy po złych drogach: 
błocie, piasku i na znacznych wzniesieniach. 

Docieranie samochodu powinno się odbywać przy użyciu normal- 
nego paliwa (o liczbie oktanowej nie mniejszej niż 70). 

Po przebyciu przez samochód pierwszych 500 km należy wymie- 
nić olej w silniku na zimowy Extra 5T lub Lux 5 (niezależnie od 
pory roku). Ubytki oleju należy również uzupełniać tym samym 
olejem silnikowym. 

Dodanie oleju do paliwa celem tzw. górnego smarowania silnika 
zarówno w okresie docierania, jak i w okresie eksploatacji sa- 
mochodu jest absolutnie niedopuszczalne. | 

Dła biegu jałowego trzeba wyregulować obroty silnika tak, aby 
były one nieco większe od normalnych, a to ze względu na zwięk> 
szone opory wewnętrzne niedotartego silnika. Zwrócić uwagę na 
temperaturę bębnów hamulcowych a w razie nadmiernego ich na- 
s$rzewania się wyregulować hamulce zgodnie ze wskazówkami za- 

-wartymi w punkcie „Układ hamulcowy”. Należy również zwra- 
-cać uwagę na temperaturę piast kół przednich. W razie ich na- 
zgrzewania się trzeba odkręcić koronową nakrętkę regulującą za- 

-cisk łożysk. o jedńó nacięcie — patrz punkt „Regulacja łożysk 

-piast kół przednich”. 
`W okresie docierania konieczne jest dokładne obserwowanie sta- 

nu wszystkich złącz w samochodzie. 

W przypadku wyciekania oleju, paliwa, wody lub płynu hamul- 

cowego przyczyny powinny być niezwłocznie usunięte. 


7. CZYNNOŚCI PRZED PIERWSZYM WYJAZDEM 


Przed pierwszym wyjazdem kierowca powinien zapoznać się do- 
kładnie z treścią niniejszej instrukcji, a następnie przejrzeć sa- 
mochód według następujących wskazówek: 
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— sprawdzić ilość paliwa w zbiorniku spoglądając na wskaźnik 
poziomu paliwa’ po włączeniu na chwilę włącznika zapłonu 
przekręcając kluczyk w prawo do pierwszego oporu od poło- 
żenia pokazanego na rys. 34; 

sprawdzić poziom płynu w chłodnicy. Poziom płynu napełnio- 
nej chłodnicy musi być utrzymany 2--3 cm poniżej górnej kra- 
wędzi wlewu chłodnicy. W przypadku konieczności dolania 
płynu należy posługiwać się lejkiem (rys. 3, poz. 43 i 44) do- 
dawanym do wyposażenia samochodu; l 
sprawdzić poziom oleju w silniku, przez wyciągnięcie miarki 
(rys. 31) i stwierdzenie, czy poziom oleju jest pomiędzy kre- 
skami wybitymi na końcu miarki. W przypadku konieczności 
uzupełnienia, po wlaniu oleju przez wlew umieszczony z le- 
wej strony silnika i odczekaniu aż olej spłynie, sprawdzić po- 
ziom oleju ponownie; 
sprawdzanie ilości oleju 
w silniku przeprowadza się 
przed uruchamianiem sil- 
nika. Jeżeli silnik praco- 
wał, a zachodzi koniecz- 
ność sprawdzenia, należy 
po zatrzymaniu silnika 
chwilę poczekać aż olej 
spłynie ze-ścianek do mi- 
ski olejowej, wyjąć miarkę 
i po jej wytarciu zmie- 
rzyć stan oleju; О | Rys. 31 | 

sprawdzić stan ogumienia. 

Najpierw obejrzeć wszyst- 

kie opony. W przypadku stwierdzenia zwiększonego ugięcia 
opony w miejscu styku z jezdnią sprawdzić ciśnienie i dopom- 
pować. Koło z uszkodzonym ogumieniem zamienić na zapasowe 
(patrz rozdział „Koła i ogumienie”). Ciśnienie sprawdza się ci- 
śnieniomierzem dodawanym do wyposażenia samochodu. Mie- 
rzyć należy je wtedy, gdy ogumienie jest chłodne. Wielkość ci- 
śnienia ustala się jak podano już poprzednio; 

sprawdzić dokręcenie nakrętek mocujących koła po zdjęciu 
kołpaka kluczem dodawanym do wyposażenia samochodu: 
sprawdzić poziom płynu hamulcowego w pompie głównej ha- 
mulcowej. Po zdjęciu dywanika i odkręceniu, pokrywki otwo- 
ru w podłodze pod fotelem kierowcy, oczyścić z błota, a na- 
stępnie odkręcić pokrywkę pompy głównej. Poziom płynu po- 
winien znajdować się o 2 cm poniżej górnej krawędzi otworu. 
W razie konieczności uzupełnić płyn, zakręcić szczelnie korek, 
założyć pokrywkę i dywanik. | 
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Do uzupełniania używa się tylko tego samego gatunku płynu, 
który znajdował się w układzie hamulcowym; 

— sprawdzić działanie hamulca nożnego przez naciśnięcie pedału 
hamulca, który powinien natrafić na opór po pokonaniu około 


20 mm jałowego skoku; 


— sprawdzić, czy po naciśnięciu pedału zapalają się lampy sy- 


gnalizujące hamowanie „Stop; 





Rys. 32 





Rys. 33 


— sprawdzić działanie hamul- 


ca ręcznego przez zaciąg- 
nięcie dźwigni, która po- 
winna zatrzymać się co 
najmniej o 2 albo 3 ząbki 


przed końcowym  położe- 


niem (rys. 32); 

sprawdzić poziom elektro- 
litu w akumulatorze. Po 
zdjęciu lewego fotela i po- 
krywy skrzynki odkręcić 
6 korków poszczególnych 
ogniw (rys. 33). Poziom 
elektrolitu powinien sięgać 
1--15 cm ponad górne 
krawędzie płyt akumulato- 
ra. W przypadku koniecz- 
ności dopełnić wodą de- 
stylowaną; 

nasmarować wszystkie 
punkty samochodu prze- 
widziane w planie smaro- 
wania po przebiegu 500 
i 1000 km; ` 

upewnić się czy smar prze- 
chodzi przez wszystkie 
smarowniczki; 


— uruchomić silnik i sprawdzić czy nie przecieka olej, woda lub 


paliwo; 


— starannie przejrzeć cały samochód. 


8. URUCHAMIANIE SILNIKA 


Silnik samochodu ŻUK w dobrym stanie technicznym jest łatwy 
do uruchomienia. Mimo to, zwłaszcza w okresie zimowym, mogą 
powstać trudności przy uruchamianiu wskutek braku znajomości 
zasad obsługi gaźnika opadowego stosowanego w samochodzie 
ЖОК. Silnik może być uruchamiany za pomocą rozrusznika lub 


korby rozruchowej. 
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' Uruchamianie ciepłego silnika odbywa się w następującej kolej- 

ności: | | 

— należy sprawdzić czy dźwignia zmiany biegów jest w położe- 
niu luzu; | 

.— wyłączyć sprzęgło naciskając jego pedał do oporu; 

— włączyć układ zapłonowy przekręcając kluczyk w wyłączniku 
zapłonu w prawo do pierwszego oporu od położenia pokaza- 
nego na (rys. 34). Przy tym położeniu kluczyka wskazówki na 
tablicy rozdzielczej powin- 
ny się wychylić; 

— przekręcić kluczyk dalej 
w prawo do drugiego opo- 
ru, co powoduje urucho- 
mienie rozrusznika; 

— po odczekaniu chwili, aż 
nastąpi uruchomienie sil- 
nika, należy puścić klu- 
czyk, który wraca samo- 
czynnie do położenia pier- ` "Rys. 34 
wszego. 

Jeżeli za pierwszym razem silnik nie zostanie uruchomiony, na- 

leży odczekać 15--20 sekund i ponowić dwie ostatnie czynności, 

przy czym rozrusznik nie powinien być włączony dłużej niż 5 se- 
kund. Podczas uruchamiania silnika nie poruszać pedałem gazni- 
ka, gdy spowoduje to wytryskiwanie paliwa przez pompkę przy- 
spieszającą i wzbogacenie mieszanki, co utrudni lub uniemożliwi 
uruchomienie silnika. | 

- Konieczność używania przepustnicy rozruchowej w czasie rozru- 

chu ciepłego silnika wskazuje na zanieczyszczenie dysz, a zwła- 

szcza dyszy biegu jałowego, którą w tym przypadku należy wy- 
kręcić i przeczyścić. 

Uruchamianie zimnego silnika odbywa się w identyczny sposób 

jak silnika ciepłego z tym, że przed włączeniem rozrusznika na- 

leży: 

— wyciągnąć do końca gałkę 
przepustnicy rozruchowej 
(rys. 35), 

— wsunąć natychmiast ро 
uruchomieniu silnika gał- 
kę przepustnicy rozrucho- 
wej do 1/, jej całkowitego 
skoku, | 

— powiększyć nieco obroty 
silnika przez naciśnięcie 
pedału. 

Należy pamiętać, że chłodny Rys. 35 


+ 
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olej jest gęsty i nie od razu dochodzi do łożysk wału korbowego, 

co przy dużych obrotach może spowodować wytopienie panewek. ` 

W miarę nagrzewania się silnika należy stopniowo wciskać gałkę 

«cięgła przepustnicy rozruchowej aż do zupełnego otwarcia prze- 

pustnicy. Należy pamiętać, że nadużywanie przepustnicy rozru- 

chowej prowadzi do zwiększonego zużycia silnika i nadmiernego 

zużycia paliwa. 

Wzbogacenie mieszanki za pomocą przepustnicy rozruchowej 

w czasie uruchamiania chłodnego silnika należy przeprowadzać 

bardzo ostrożnie, aby nie dopuścić do przessania silnika. Gdy sil- 

nik jest nagrzany, nie wolno w ogóle posługiwać się przepustni- 

cą rozruchową przy uruchamianiu. 

Silnik samochodu ŻUK przy nagrzewaniu wymaga znacznie 

mniejszego wzbogacenia mieszanki niż silniki innych samocho- 

dów podobnych typów. 

U dołu, w tylnej części rury ssącej, znajduje się korek do spu- 

szczania paliwa, które może zebrać się przy „przessaniu” silnika. 

Dla przyśpieszenia nagrzewania silnika należy posługiwać się 

osłoną chłodnicy. Nie wolno podgrzewać silnika przez nadmierne 

podnoszenie obrotów lub długotrwałą jazdę na pierwszym lub 

drugim biegu. 

Jazdę można rozpocząć po 2--3 minutach nagrzewania sie sil- 

nika przy nieco zwiększonych obrotach, kiedy temperatura wody 

przekroczy 40°С (patrz wskaźnik temperatury). 

Normalnie silnik powinien „zapalić” po pierwszej lub drugiej pró- 

bie uruchomienia. Jeżeli po trzech kolejnych próbach silnik nie 

zostanie uruchomiony, należy go przedmuchać: przez obracanie 

wału za pomocą rozrusznika przy włączonym zapłonie i eałkowi- 

cie otwartej głównej przepustnicy. Jeżeli po tej próbie silnik nie 

został uruchomiony, należy sprawdzić układ paliwowy i zapło- 

nowy. | 

Przyczyną trudnego uruchamiania silnika może być: 

— brak dopływu paliwa do gaźnika, 

— zanieczyszczenie dysz w gazniku, | 

— zły stan styków przerywacza lub nieodpowiednia szczelina, 

— zły stan Swiec (zanieczyszczenie, popękany izolator, nieodpo- 
wiednia odległość między elektrodami itp.), 

— zły stan przewodów, końcówek i połączeń instalacji zapłono- 
wej niskiego i wysokiego napięcia, 

— zanieczyszczenie pokrywy rozdzielacza wewnątrz lub z ze- 
„wnątrz. 


9. JAZDA SAMOCHODEM 


Prowadzenie samochodu ŻUK nie różni się niczym od prowadze- 
nia innych samochodów z klasycznym układem napędowym. 
Schemat przełączania biegów podaje rysunek 36. 
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Przełączanie biegów powinno : 
odbywać się po osiągnięciu 
właściwych prędkości samo- 
chodu. | 

Przejście z I na II bieg po- 
winno nastąpić przy prędko- 
Sci 10--12 km/godz, przejście © 
zaś z II na III bieg przy 
prędkości 25--30 km/godz. 

W przypadku zwalniania, 
przejście z III na II bieg po- 
winno nastąpić przy prędko- 
ści 25--20 km/godz, a z II na 
I przy prędkości 8--5 km/godz. 
Bieg wsteczny wolno włączać po całkowitym zatrzymaniu samo- 
chodu. 

Przy przejściu z II na I bieg pożądane jest, dla uniknięcia zgrzy- 
tów przekładni, przełączanie z tzw. „międzygazem”, ponieważ 
skrzynka biegów samochodu ŻUK ma I bieg bez synchroniza- 
tora. Silnik samochodu ŻUK ma stopień sprężania 1:7 i odpo- 
wiednio do tego należy stosować paliwo o liczbie oktanowej 70. 
Przy stosowaniu paliwa o liczbie oktanowej nie mniejszej niż 66 
i przy odpowiednim opóźnieniu zapłonu silnik pracuje jeszcze za- 
dowalająco bez większych strat mocy i nadmiernego zużycia pa- 
liwa, jednakże należy podkreślić, że ekonomiczną jazdę można 
uzyskać tylko przy prawidłowym ustawieniu zapłonu, na które 
silnik jest bardzo czuły. 

Zapłon należy ustawiać według wskazówek podanych w rozdzia- 
le „Instalacja elektryczna”. | 
Oprócz tego należy pamiętać, że przy zbyt ubogiej mieszance 
i zbyt wysokiej temperaturze wody chłodzącej zwiększą się skłon- 
ność do występowania detonacji. 

Szkodliwy wpływ detonacji można zmniejszyć przez umiejętną ja- 
zdę. Detonacja występuje przy niskich obrotach silnika przy du- 
żym jego obciążeniu (pokonywanie wzniesień przy spadku obro- 
tów silnika)) dlatego też podczas występowania detonacji należy 
natychmiast przejść na niższy bieg i zwiększyć obroty silnika. 

W czasie jazdy należy unikać gwałtownego hamowania samocho- 
du, bez wyraźnej konieczności, gdyż przeciąża to jego elementy, 
które wtedy przedwcześnie 'się zużywają. 

Przy zjeżdżaniu z pochyłości niepożądane jest gaszenie silnika ani 
wyłączanie skrzynki biegów na „luz”. Powinno się wtedy hamo- 
wać silnikiem, aby nie przegrzewać hamulców. v 

W czasie jazdy trzeba bacznie obserwować wskaźniki, zwłaszcza 
temperatury wody, ciśnienia oleju i ładowania akumulatora. Tem- 
peratura wody powinna utrzymywać się w granicach 80 - 90°C. 





Rys. 36 
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3 — Instrukcja Żuk 


Ciśnienie oleju 2--5 kG/em? Ładowanie „0” lub nieco w prawo 


(ładowanie). Niewskazana jest jazda z dużą prędkością, gdyż po- 


ciąga to za sobą zwiększone zużycie paliwa, samochodu i opon. 
Najbardziej ekonomiczna (oszczędna) jest jazda z prędkością 
35 -- 45 km/godz. Jak widać z wykresu, zwiększenie prędkości z 40 
km/godz do 80 „km/godz powoduje zwiększenie zużycia paliwa 
o ponad 30% (rys. 37). 

Zatrzymywanie silnika odbywa się przez wyłączenie zapłonu. Nie 
wolno wyłączać zapłonu po podniesieniu obrotów silnika, gdyż 
powoduje to zassanie paliwa do cylindrów, spłukiwanie warstwy 


„oleju, a w wyniku, niszczenie gładzi cylindrowej. Jeżeli silnik 


pracował pod dużym obciążeniem, to przed zatrzymaniem należy 
go przez 2--3 minut (lecz nie dłużej) pozostawić na biegu jało- 
wym w celu stopniowego ochłodzenia. Dłuższa praca na biegu 
jałowym prowadzi do powstawania osadu na świecach, co stwa- 
rza trudności przy uruchamianiu. 





Rys. 37. Wykres zużycia paliwa w zależności od prędkości jazdy 


Z uwagi na nadmierne nagrzewanie się okładzin hamulcowych 
podczas hamowania samochodu obciazonego jadącego z prędkością 
powyżej 70 km/godz, co zmniejsza skutek hamowania, zaleca się 
zachowanie ostrożności w czasie jazdy samochodem całkowicie 
obciążonym przy przekroczeniu tej prędkości. 


10. EKSPLOATACJA SAMOCHODU W OKRESIE ZIMOWYM 


Eksploatacja ta wymasa dodatkowych zabiegów zapewniających 

sprawność jego pracy. W tym celu należy: | 

— wymienić oleje letnie na zimowe: w silniku, skrzynce biegów, 
tylnym moście i obudowie mechanizmu kierowniczego; 

— napełnić układ chłodzenia płynem niezamarzającym o odpo- 
wiednio dobranym składzie zabezpieczającym przed zamarza- 
niem (patrz rozdział „Układ chłodzenia’). 
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Jeżeli na okres zimowy pozostaje w układzie chłodzenia woda, па- 
leży pamiętać, że spuszczenie wody z układu chłodzenia odbywa ` 
się dwoma kurkami spustowymi, z których jeden znajduje się 
przy chłodnicy, a drugi na kadłubie silnika; 

— sprawdzić stan instalacji zapłonowej i wymienić uszkodzone 
lub zużyte przewody; 

— utrzymywać w czystości pokrywę rozdzielacza; 

— utrzymywać w czystości świece zapłonowe oraz ustawiać pra- 
widłowo odległość między elektrodami od 0,6 do 0,7 mm; 

— utrzymywać w dobrym stanie akumulator w okresie silnych 
mrozów, na czas dłuższego postoju samochodu w niskiej tem- 
peraturze wymontowywać akumulator z samochodu i przecho- 
wywać go w ciepłym pomieszczeniu, 

W okresie zimowym trzeba szczególnie unikać narastania osadu 

na świecach, dlatego też należy dobrze wyregulować jałowy bieg 

silnika i nie dopuszczać do długiej pracy silnika na wolnych 
obrotach. 

Należy używać wyłącznie świec zalecanych przez fabrykę. Stoso- 

wanie świec „zimniejszych” ułatwia powstawanie na nich osadu 

1 utrudnia uruchomienie silnika. Jeżeli z powodu dużego zużycia 

silnika Świece zanieczyszczone są olejem i osadem („nagarem”), 

należy przy uruchomieniu silnika zamienić używane Świece na 
nowe. Po nagrzaniu się silnika można z powrotem wkręcić świece 
używane. 

W silniku nagrzanym używane świece mogą dobrze pracować, · 

natomiast uruchamianie zimnego silnika może być czasem bardzo ` 

utrudnione. 


Uruchamianie silnika w okresie mrozów 


Gdy wszystkie wyżej opisane warunki są spełnione, można przy- 
stąpić do uruchamiania silnika, zachowując następującą Kolej- 
ność czynności: 

— przygotować 2--3 litry wrzątku lub bardzo gorącej wody, 

— wyłączyć sprzęgło, wsadzając rozpórkę między pedał a siedze- 

_ nie, 

— obrócić ręką wentylator (wałek pompy wodnej może być przy- 
marznięty), 

— ułatwić obracanie wału korbowego przez wlanie do silnika ole- 
ju, a do chłodnicy wody o temperaturze 'co najmniej 90°С 
i w miarę jej stygnięcia, 

— dolewanie gorącej wody tak długo, aż wał silnika będzie obra- 
cał się dostatecznie lekko, tak aby przy pokręceniu korbą roz- 
ruchową ciśnienie sprężania w poszczególnych cylindrach było 
wyraźnie wyczuwalne. Kurki spustowe wody przy tej czyn- 
ności powinny być częściowo otwarte, 
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— zamknąć osłonę chłodnicy. Należy pamiętać, że silnik ma wbu- 
dowany termostat, który w czasie nagrzewania nie pozwala 
-na krążenie wody przez chłodnicę; dlatego istnieje możliwość 
zamarznięcia wody w chłodnicy, pomimo że woda w koszulce 
wodnej silnika będzie gorąca, 

— za pomocą ręcznej dźwigienki pompy paliwowej dopełnić komo- 
rę pływakową gaźnika, 


— wyciągnąć całkowicie gałke przepustnicy rozruchowej nie 
otwierając przepustnicy głównej gaźnika, 

— zagrzać rurę ssącą silnika za pomocą przygotowanego wrzątku. 
Wodę należy lać cienkim strumieniem. W temperaturze wyż- 
szej niż —10°C podgrzewanie rury ssącej nie jest konieczne, 

— obrócić wał korbowy silnika za pomocą korby rozruchowej 
o 3 obroty w celu wstępnego zassania, 

— włączyć zapłon i uruchomić silnik. Uruchomienie może na- 
stąpić za pomocą korby rozruchowej lub rozrusznika. Używa- 
jąc rozrusznika należy pamiętać, że czas włączenia nie powi- 
nien być dłuższy niż 5 sekund, a przerwy między włączenia- 
mi powinny wynosić 15 sekund, ` 

— natychmiast po uruchomieniu silnika wyłączyć rozrusznik 
i wsunąć gałkę przepustnicy rozruchowej о !/4 jej całkowitego 
skoku, po czym dopiero można powiększyć nieco obroty sil- 
nika przez naciśnięcie pedału gaźnika. W miarę nagrzewania 
się silnika należy stopniowo wciskać gałkę przepustnicy rozru- 
chowej. Przepustnica powinna być otwarta tylko na tyle, aby 
utrzymać równą pracę silnika, 

— zamknąć obydwa kurki spustowe wody chłodzącej i napełnić 

układ wodą. | 

Trzeba pamiętać, że w niskich temperaturach pojemność akumu- 

latora spada. Dlatego w celu przedłużenia okresu pracy akumu- 

latora podczas uruchamiania zimnego silnika należy jak najmniej 
posługiwać się rozrusznikiem. 

Może się zdarzyć, że do cylindrów zostanie zassana duża ilość pa- 

liwa uniemożliwiająca uruchomienie. Potwierdzeniem tego są wil- 

gotne elektrody i izolatory świec oraz biała para uchodząca z ru- 
ry wydechowej. W takim przypadku silnik trzeba przedmuchać 

w sposób następujący: a 

— wykręcić wszystkie świece, 

— otworzyć całkowicie przepustnice główną gaźnika, 

— wykręcić korek z rury ssącej (znajduje się u dołu, w pobliżu 
III cylindra) i spuścić zebrane tam paliwo, 

— obrócić kilkanaście razy wał silnika za pomocą korby, 

— wkręcić świece uprzednio wyczyszczone i osuszone, 

— wkręcić korek spustowy, zagrzać rurę ssącą używając gorącej 
wody i uruchamiać silnik opisanym sposobem. , 
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CZĘŚĆ Il 


SMAROWANIE 
SAMOCHODU 


Smar znacznie zmniejsza tarcie, a tym samym zmniejsza zuży- 

cie poszczególnych części zespołów samochodu. Dlatego więc 

smarowanie należy przeprowadzać ściśle według planu smaro- 
wania, używając do tego celu właściwych olejów i smarów. 

Punkty smarowania, gatunki olejów i smarów, sprzęt niezbędny 

do smarowania, sposób smarowania i odpowiednie uwagi doty- 

czące smarowania podaje „Tabela smarowania samochodu” 

i opis czynności smarowniczych. 

Sezonowe wymiany olejów przeprowadza się z nastaniem cie- 

pła lub chłodów (wiosną i jesienią), niezależnie od przebiegu 

samochodu. 

Podczas smarowania przestrzega się następujących zasad: 

— przed rozpoczęciem smarowania umyć samochód, a następnie 
starannie wytrzeć smarowniczki i korki z resztek błota lub 
kurzu, aby zapobiec przedostaniu się zanieczyszczeń na po- 
wierzchnie trące, | | 

— wtłaczać smar smarownicą aż do ukazania się świeżego sma- 
ru w szczelinach między współpracującymi częściami, 

— po każdorazowym umyciu samochodu należy smarować 
wszystkie połączenia przegubowe podwozia, ponieważ struga 
wody zmywa smar. 

Prawidłowe i regularne smarowanie samochodu przy użyciu od- 

powiednich gatunków smaru, nie tylko konserwuje i zabezpie- 

cza samochód przed przedwczesnym zużyciem, lecz wpływa 
także dodatnio na zmniejszenie zużycia paliwa. 


OPIS CZYNNOŚCI SMAROWNICZYCH 
SILNIK 


Ciśnienie w układzie smarowania silnika przy prędkości jazdy 
do 50 km/godz powinno wynosić 2--4 kG/cm?. Ciśnienie to mo- 
ze zwiększyć się w chłodnym silniku do 4,5 kG/cm? i obniżyć 
w czasie letniego upału do 1,5 kG/cm?, Spadek ciśnienia ole- 
ju do 1,0 kG/cm? wskazuje na niedomagania silnika. Takie ci- 
Śnienie nie pozwala na dalszą eksploatację samochodu. Zawory 
regulujące ciśnienie i obiegowy układ olejowy silnika są usta- 
wione fabrycznie i rozbiórka oraz regulacja zaworów w ramach 
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Tablica 1 
(ABELA SMAROWANIA SAMOCHODU ŻUK 
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M Miejsce Ilość L m мо, ~ 
© Rodzaj ćzynności g > | А z 39 | 42 | 45 | 48 | 51 | 54 | 57 | 60 | 63 | 66 | 69 | 72 
a . smarowania smaru о 9 ` 
m Б © © 
Z 7 = | x 
1 2 3 4 5 6 7 
Silnik 
1 | 43 | Miska olejowa Wymiana oleju ' | 6 litrów 1 OS 
2 | 44 | Filtr bocznikowy Wymiana wkładu — | 1 | OS 
3 | 44 | Filtr główny Oczyszczenie i przemycie — 1 — 
4 | 45 | Filtr powietrza Oczyszczenie i wymiana oleju 0,25 litra 1 OS 
5 | 46 | Pompa wody Smarowanie łożysk — 1 | ST 
6 | 47 | Prądnica Smarowanie łożysk parę kropel; 2 | OS 
7 | 47 | Rozdzielacz Smarowanie łożyska 2—3 obroty| 1 ST 
8 | 47 | Rozdzielacz Smarowanie krzywki parę Кгоре 2 | OS 
9 | 48 | Obudowa sprzęgła Smarowanie łożyska wyciskowego 2—3 obroty| 1 ST 
Podwozie 
10 | 48 Wałek pedałów, Smarowanie łożyskowania | — | 1 | ST | 
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Wał napędowy Smarowanie przegubów 
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24 | 53 Łączniki wahaczy Smarowanie sworzni gwintowanych 
25 | 53 Osie wahaczy Smarowanie tulejek dolnych i górnych 
26 | 55 | Piasty kół tylnych Smarowanie łożysk 

эт 55 Piasty kół tylnych Wymiana smaru 
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gl i |e, 15 | 78 | sx | 84 | 87 | 90 | 93 | 96 | 99 | 102| 105] 108 
. 2, © > —— PF +K 
Miejšce пов |515 |° 
Š Rodzaj czynności Ë z | > lejeje pelr sje OC 
. smarowania smaru о | 5 J 
ы E © © . 
alan E | M 21 | 24 | 27 | зо | 33 | 36 
1 2 3 4 5 6 7 
Podwozie 
28 | 55 | Piasty kół przednich Wymiana smaru ' 125 G 2 | ST 
29 | 56 | Amortyzatory przednie | Wymiana lub uzupełnienie oleju 200 cm3 2 OW 4 
30 | 56 | Amortyzatory tylne Uzupełnienie oleju 2 |OW6 
31| 56 | Amortyzatory tylne Wymiana oleju 145 cm3 2 JOW 6 
32 | 56 | Resory Smarowanie piór 2 | SG 
33 | 57 | Hamulec ręczny Smarowanie sworzni раге kropel| 4 | OS 
34 | 57 | Hamulec nożny Uzupełnienie płynu hamulcowego 1 | PH 
35| 57 | Hamulec nożny Wymiana płynu hamulcowego 1 | PH 
——rr —_—— na LT a rc a ww (eee — = — — — | — = | ате —— — — a i — I rra 
36 | 57 | Akumulator Smarowanie zacisków 2 | ST 





Nadwozie 


37 | 57 | Zamki maski Smarowanie zatrzasku pare Кгоре 2 |OW6 x x x x x x 


Qusa | —rJrarf | asarm sr | raro r rc | r p r | rr | | Ñ u | — | | — | — | — | w [— | —I  . |... 


38 | 57 | Uszczelka maski Nacieranie talkiem — 1 К x x x x x x 
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Zawiasy drzwi і Ściany . | 
39 | 57 tylnej skrzyni ładunk. Smarowanie sworzni | 6 |О\УӨ6 = x x x | x x x 
40 | 57 | Zamek drzwi Smarowanie wyłącznika pod klucz | kropla 1 |OW6 | x x x x x x 
41 57 | Uszczelka drzwi Nacieranie talkiem — 4 — x x x x x x 
42 | 57 | Drzwi Smarowanie zamków — 2 | ST x x x 
43 | 57 | Drzwi Smarowanie mechanizmów 2 | ST x x x 
44 | 58 | Drzwi Smarowanie zatrzasków otwierania „| 2 | OS x x x 
45 | 58 | Wycieraczka szyby Smarowanie mechanizmów 5 | ST x x x 
46 58 | Nagrzewnica Smarowanie zawiasów. nawietrznika pa ow 6 | | — Б m e a X 
i ciegla — | JĄ | (AA | | С AA GÓR 
47 | 58 | Fotele „| Smarować sanki 2 | ST x x x 
Symbol w tabeli Rodzaj Wg CPN | Zastępczy CPN Cecha wg SAE 
OS Olei silnikow letni Extra 8T Lux 7 wymieniać SAE 30 
9) y zimowy Extra 5T _ Lux 5 со 1500 Lm SAE 20 
. . letni PH-3 PL SAE 90 
OP Olej przekładniowy zimowy PHZ-2 PZ SAE 90 
ST ` Smar stały ST — Chassis greace 
` SG Smar grafitowy 
OW 4 | Olej wrzecionowy WZ4 — SAE 10 
OW 6 Olej wrzecionowy WZ6 ` — SAE 10 
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obsługi są zabronione. Poziom oleju należy zawsze utrzymywać 
pomiędzy znakami „O” i „Р” па miarce poziomu oleju. 

Filtr oleju główny (zgrubny) ma zawór obiegowy, który wyłą- 
cza automatycznie filtr w razie zanieczyszczenia szczelin po- 
między płytkami (rys. 38). 
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Rys. 38, Schemat smarowania silnika 


1 — filtr bocznikowy dokładny, 2 — wkład filtrujący, 3 — korek spu- 
stowy, 4 — kanał smarowania popychaczy, 5 — zawór regulujący ci- 
śnienie, 6 — koło zębate pompy, 7 — rurka smoka pompy olejowej, 
8 — smok pompy olejowej, 9 — korek spustowy miski olejowej, 10 — 
otwór smarowania krzywek wałka rozrządczego i gładzi cylindrowych, 
11 — główny przewód olejowy kadłuba silnika, 12 -— zawór obiegowy, 
13 — ramię grzechotki filtru głównego, 14 — obudowa filtru głównego, 
| 15 — korek spustowy 


42 


Oczyszczanie filtru z osadu, który zbiera się na płytkach filtru- 
jących, przeprowadza się przez obrót wrzeciona filtru. Czynność 
ta odbywa się automatycznie przy każdym naciśnięciu na pedał 
sprzęgła. Należy zwracać uwagę na właściwe działanie mecha- 
nizmu poruszającego wrzeciono filtru głównego. Filtr oleju bo- 
cznikowy (dokładnego oczyszczania) jest przymocowany do Scia- 
ny nośnej kabiny. Filtr bocznikowy nie wymaga codziennej ob- 
sługi. Filtr ten ma wymienny wkład filtrujący. 

Przewietrzanie komory korbowej działa szmoczynnie. Do prze- 

wietrzania wykorzystano różnicę ciśnień w dwóch punktach fil- 

tru powietrza. Podczas przewietrzania usuwane są z komory 
korbowej silnika gazy spalinowe i pary paliwa. 

Ze względu na szkodliwe działanie bezwodnika kwasu siarko- 

wego zawartego w gazach spalinowych, cały układ przewietrza- 

nia powinien być utrzymany w nienagannym stanie. 

Nie wolno jeździć samochodem z odkrytym wlewem oleju, gdyż 

z powodu podciśnienia wytworzonego układem przewietrzania, 

do przestrzeni korbowej silnika będą zasysane zanieczyszczenia. 

Obsługa układu przewietrzania polega na przeczyszczaniu rurek 

do przebiegu każdych 6000 km. 

1. Wymiana oleju w silniku. Przed wymianą oleju należy silnik 
dobrze nagrzać lub wymienić olej bezpośrednio po zakoń- 
czeniu jazdy. 

Przy wymianie oleju należy zachować następującą kolejność 
czynności: 5 
— wykręcić korki spustowe z miski olejowej (rys. 39) oraz 
obydwu filtrów, tj. głównego i bocznikowego, 
— zlać olej z zanieczyszczeniami do podstawionych naczyń, 
— zakręcić korki, wlać do silnika przez wlew oleju 3 litry 
oleju wrzecionowego (SAE 10), 





Rys. 39 
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Ф 


— uruchomić silnik na przeciąg około 1 min, w czasie której 
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silnik powinien pracować z małą prędkością obrotową, 
odkręcić ponownie korki spustowe miski olejowej i fil- 
trów, zlać olej i korki zakręcić, 

napełnić miskę olejową sześcioma litrami świeżego oleju. 
Ilość ta jest wystarczająca do napełnienia miski olejowej 
i obydwu filtrów, 

sprawdzić poziom oleju w misce olejowej, 

uruchomić silnik, | 

sprawdzić ciśnienie oleju (powinno wynosić 2 do 5kG/cm7). 


Wymiana wkładu filtru bocznikowego (rys. 46) przebiega 


Ww 


następujący sposób: 
odkręcić śrubę opaski 
mocującej filtr do Scia- 
ny nośnej kabiny, po 
czym zdjąć filtr ze 
wspornika, | 
odkręcić śrubę mocują- 
cą pokrywę filtru, 
zaznaczyć ryską położe- 
nie pokrywy, po czym 
zdjąć ją, 

oczyścić obudowę filtru, 
włożyć nowy wkład fil- 
trujący, nalać świeżego 
oleju identycznego jak 
wlewany do miski ole- 
jowej, 

założyć pokrywę usta- 
wiając ją według uprze- 
dnio wykonanej ryski Rys. 40 

i zamocować ją śrubą, 

zamocować filtr we wsporniku na ścianie nośnej kabiny, 
uruchomić silnik i sprawdzić szczelność filtru oraz prze- 
wodów. W razie potrzeby wymienić uszczelkę pokrywy 
filtru. | 





Przemywanie filtru głównego (rys. 41) odbywa się w nastę- 
pujący sposób: 


odłączyć cięgło łączące dźwignię filtru z wałkiem pośre- 
dnim pedału sprzęgła, 

odkręcić filtr od silnika, 

odkręcić kołnierz osadnika i zdjąć osadnik, 

przemyć w benzynie osadnik, płytki i grzebień; przy prze- 
mywaniu pokręcać płytki za pomocą dźwigni, = © © 
sprawdzić działanie zapadki, 








Rys. 41 


— osuszyć wkład filtrujący, 

— założyć osadnik i dokręcić kołnierz osadnika do obudowy 
filtru, 

— dokręcić filtr do silnika i podłączyć cięgło. 


4. Wymiana oleju w filtrze powietrza (rys. 42): 
— zdjąć opaski zaciskają- 
ce i odłączyć przewody 
gumowe оа końcówek 
filtru, 

— odkręcić śrubę opaski 
mocującej filtr do ścia- 
ny kabiny i zdjąć filtr, 

— odkręcić nakrętkę mo- 
tylkową па pokrywie 
filtru, 

— zdjąć pokrywę, wyjąć 
wkład, rozebrać korpus 
filtru i zlać zanieczy- 
szczony olej, 

— wszystkie wewnętrzne 
| części wymyć w benzy- 
| nie i osuszyć, 
| — nalać do korpusu świe- 

żego oleju silnikowego 
do zaznaczonego pozio- 
mu, po czym złożyć re- | 
sztę „części i dokręcić ' 

nakretke motylkowa, Буз. 42 
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— zamocować filtr do ściany kabiny i założyć przewody gu 
mowe. 
Jeżeli samochód eksploatowany jest na drogach silnie za- 
kurzonych, olej zmienia się częściej niż podaje tabela. 





Rys. 43 


5. Smarowanie łożysk pompy wody (rys. 43) przeprowadza sie 
używając smarownicy dźwigniowo-tłoczkowej, która wtłacza ` 
smar do smarowniczki znajdującej się w górnej części kor- | 
pusu pompy wody. Świeży smar tłoczy się tak długo, aż sta- 
ry smar zacznie wydostawać się z wnętrza pompy. Po na- 
smarowaniu, nadmiar smaru należy usunąć i oczyścić pompę. 





Rys. 44 
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6. Smarowanie łożysk prądnicy (rys. 44). Po odchyleniu pokry- 
wek olejarek znajdujących się w górnej części obydwu po- 
kryw prądnicy wlać do olejarek po kilka kropel oleju silni- 


7. 


kowego. 


Smarowanie wałka roz- 
dzielacza zapłonu odbywa 
się przez pokręcenie po- 
krywki smarowniczki o 2 
albo 3 obroty (rys. 45). 


Smarowanie krzywki roz- 
dzielacza zapłonu przepro- 
wadza się po zdjęciu pokry- 
wy i palca rozdzielacza 
(rys. 46): 


— na os przerywacza ifilc 


smarujący krzywkę na- 
lać po kilka kropel ole- 
ju silnikowego, 

— po oczyszczeniu palca 
i pokrywy zamontować 
je w poprzednim poło- 
żeniu. 





Rys. 45 
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9. Smarowanie łożyska wyci- 
skowego sprzęgła odbywa 
się przez pokręcenie po- 
krywki smarowniczki 
Steuffera o 2 albo 3 obro- 
ty (rys. 47). Zmieniając 
giętki przewód doprowa- 
dzający smar do łożyska 
należy wcisnąć do niego 
dwukrotnie pełną zawar- 
tość smarowniczki. 











Rys. 47 
PODWOZIE 
10. Smarowanie wałka pedałów sprzęgła i hamulca odbywa się 


przez wtłoczenie smarownicą smaru do smarowniczki umie- 
szczonej na prawej powierzchni czołowej wałka (rys. 48). 





Rys. 48 
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Буз. 49 | | 


11. Smarowanie wałka pośredniego i ciegiet wyłączania Sprzęgła 
polega na napełnieniu smarem zbiorniczka smaru w wałku 
poprzez smarowniczkę umieszczoną mięczy ramionami wałka 
(rys. 49). Sworznie cięgieł smarujemy kilkoma kroplami oleju 

_ silnikowego. 


12. Sprawdzanie ilości i uzupełnianie oleju w skrzynce biegów. 
Aby sprawdzić ilość oleju w skrzynce biegów należy wykrę- 
cić korek otworu wlewowego znajdujący się na prawym: bo- 
ku skrzynki biegów. W prawidłowo napełnionej olejem 
skrzynce biegów, poziom jego powinien sięgać dolnej krawę- 
dzi otworu wlewowego. W razie konieczności dolać oleju 
przekladniowego do wymaganego poziomu.. | 
Poziom oleju należy sprawdzać po dłuższym postoju samo- 
chodu, aby olej mógł Sciec ze ścianek skrzynki, wałków i kół 
zębatych. | 


13. Wymiana oleju w skrzynce biegów (rys. 50). Olej w skrzyn- 
ce biegów należy wymieniać kezpośrednio po odbytej jeździe, 
gdy skrzynka biegów jest nagrzana. Wymaga to następują- 
cych czynności: 7 Н 
— wykręcić korek otworu spustowego, znajdujący się u dołu 
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4 — Instrukcja Żuk 
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Rys. 50 


Куз. 51 


AE > 








skrzynki i zlać olej 


14. 


do podstawionego na- 
czynia, 

zakręcić korek spus- 
towy, odkręcić korek 
wlewowy, nalać do 
skrzynki 1,5 litra na- 
fty i zakręcić korek 
wlewowy, 

ustawić dźwignię 
zmiany biegów na luz, 
uruchomić silnik na 
przeciąg 2 — 3 minut, 
zlaé nafte i osuszyé 
skrzynke, 

napełnić skrzynkę o- 
lejem ' przekładnio- 
wym do poziomu dol- 
nej krawędzi otworu 
wlewowego. 


Smarowanie dźwigni 
zmiany biegów na- 
stępuje przez wtła- 
czanie smaru do 
smarowniczki znaj- 
dującej się na dol- 
nym wsporniku ko- 
lumny (rys. 51). 





15. Napełnianie olejem. 
łożysk przegubów 
wału napędowego 
odbywa się za po- 
mocą smarownicy ze 
specjalną końcówką 
przy użyciu ole- 

ju przekładniowego 
(rys. 52 poz. 1). Spe- 
cjalna końcówka 
(rys. 3, poz. 17) do- 
dawana do wyposa- 
żenia samochodu u- 
możliwia dostęp do 
smarowniczek u- 
mieszczonych na 
krzyżakach przegu- 
bów między ich ra- 
mionami, 





16. Smarowanie wielo- 
wypustu wału napę- 
dowego znajdujące- 
go się na końcu wa- 
łu przy skrzynce 
biegów przeprowa- 
dza się przez wtła- 
czanie smaru do 
smarowniczki umie- 

.szczonej na cześci 
wału o zmniejszonej 
średnicy  zewnętrz- 
nej (np. 52, poz. 2). i Rys. 53 





17. Sprawdzanie ilości i uzupełnianie oleju w tyinym moście. 
W celu sprawdzenia ilości oleju w tylnym moście należy 
odkręcić korek wlewu oleju. Poziom oleju powinien sięgać 


a 
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EDA 





soo przekładniowego do wymaganego poziomu. . 
Poziom oleju . sprawdza , „Się po dłuższym postoju samochodu, 


| chanizmu różnicowego tylnego mostu. 

1 Wymiana oleju w tylnym moście (rys. 53). Olej w tylnym 
oście. należy wymieniać bezpośrednio po odbytej jeździe, 
Б = gdy tylny: most jest dobrze nagrzany, 

-Należy w tym celu wykonać następujące czynności: 


үч 
КУ 
тк 


m” 
` 
t 
Ë. 


СЖ wykręcić korek spustowy i zlać zużyty olej do podstawio- 


nego: naczynia, ‚ро czym korek zakręcić, 





* „kręcić, 


ma przeciąg 2--3 minut, 


22 odkręcić korek wlewowy, wlać 1 litr. nafty i korek za- 


| а podnieść tylne koła, uruchomić silnik i włączyć II bieg 


z po zatrzymaniu silnika opuścić koła i zlać naftę, 
к "napełnić obudowę olejem przekładniowym w ilości 1,1 


Noose 
И 


litra, to jest do poziomu 
otworu wlewowego. 


sięgającego dolnej krawędzi 


19. Sprawdzanie ilości i uzupełnianie oleju w obudowie przekła- 

dni kierowniczej odbywa się po odkręceniu korka wlewowe- 

_ Bo. Prawidłowy poziom oleju sięga dolnej krawędzi otworu 

` wlewowego. W razie potrzeby uzupełnić dolewając oleju prze- 

-. kładniowego do wymaganego poziomu. 

20. Wymiana oleju w obudowie przekładni kierowniczej (rys. 54) 
powinna być przeprowadzana po odbytej jeździe, gdy kiero- 


1 
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wnica jest nieco nagrzana. 


W celu wymiany oleju należy: 


Rys. 54 


— odkręcić pokrywę dolną 


obudowy przekładni kie- 
rowniczej mocowaną czte- 
rema śrubami i zlać olej 
do podstawionego. naczy- 
nia, 

po założeniu i dokręceniu 
pokrywy, odkręcić korek 
wlewowy i napełnić obu- 
dowe świeżym olejem prze- 
kładniowym tak, aby jego 
poziom sięgał dolnej kra- 
wedzi otworu wlewowego. 


Uwaga. Przy odkręconych 


śrubach pokrywy nie 
poruszać kołem kiero- 
wniczym. 








21. 22. 23. 24. 25. Sma- 
rowanie drążków, 
kierewniczych dźwi- 
gien pośredniczą - 
cych, zwrotnice, łącz- 
ników wahaczy i o- 
si wahaczy nastę- 
puje przez wtłacza- 
nie smaru do sma- 
rowniczek znajdują- 
cych się na tych 

- częściach. Napełniać 
smarem tak długo, 
aż stary smar zacz- 
nie wydostawać się 
szczelinami mię- 
dzy współpracujący- 
mi częściami. Nad- 
miar smaru zebrać 
szmatką. (rys. 55, 56, 
57 i 58). 





Rys. 55 





Rys. 56 








Rys. 57 . 








26. 


27. 


28. 


Rys. 59 


Smarowanie łożysk piast kół tylnych (ryc. 59) przeprowadza 
się przez pokręcenie o 2--3 obroty pokrywek smarowniczek 
Stauffera znajdujących się na półpochwach tylnego mostu 
przy tarczach hamulcowych. 


Wymiana smaru w piastach kół tylnych. W tym celu należy: 


zdjąć koła i bębny hamulcowe oraz odłączyć przewody ha- 
mulcowe; płyn hamulcowy zlać do czystego naczynia, 

po odkręceniu śrub mocujących półosie, należy wyjąć je 
wraz z łożyskami posługując się przy tym ściągaczem, 

po przemyciu łożysk benzyną i osuszeniu napełnić obudo- 
wy łożysk świeżym smarem, nałożyć również smaru do po- 
krywek smarowniczek Stauffera, 

sprawdzić czy łożyska są dostatecznie mocno osadzone mie- 
dzy pierścieniami, 

włożyć półosie, zakręcić śruby i zabezpieczyć je drutem, 
zmontować bębny i koła, po czym dokręcić przewody ha- 
mulcowe i odpowietrzyć hamulce. 


Wymiana smaru w piastach kół przednich. W tym celu należy: 


zdjąć koła przednie i odkręcić pokrywy piast, 
wyjąć zawleczki i po odkręceniu nakrętek zdjąć piasty 


"wraz z bębnami, . 


wymyć benzyną wnętrza piast, czopy i łożyska, a po osu- 
szeniu napełnić świeżym smarem, 

założyć piasty na czopy, dokręcić nakrętki do oporu, po 
czym cofnąć o 1/12 obrotu i dalej, az do pokrycia się otwo- 
ru z wycięciami na zawleczkę a potem założyć zawleczki 
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30. 


31. 


32. 
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(niezabezpieczenie nakrętki zawleczźką może być przyczyną 
wypadku), 

— sprawdzić czy łożyska mają właściwy luz według wytycz- 
nych regulacji łożysk piast kół przednich podanych w roz- 
dziale „Koła i ogumienie”. 


Wymiana lub uzupełnianie oleju w przednim amortyzatorze 
teleskopowym. 


W tym celu należy amortyzator wymontować poprzez odbez- 
pieczenie i odkręcenie śrub mocujących dolny wspornik amor- 
tyzatora oraz śruby mocującej amortyzator do wspornika gór- 
nych wahaczy. 

Następnie należy: | 

— odkręcić kołpak i dławik amortyzatora, 

— wylać zużyty olej i przemyć wnętrze nafta, 

— nalać 195--.200 cm oleju WZ-4, 

— złożyć amortyzator i zamontować go. 


Uzupełnianie oleju w tylnym amortyzatorze ramieniowym od- 

bywa się w sposób następujący: 

— wymontować amortyzator z samochodu przez odkręcenie 
śrub mocujących go do ramy i śrub łączników ramion, 

— opuścić dźwignię do dołu, 


,— odkręcić korek wlewowy znajdujący się z boku w górnej 


części obudowy, 

— dolać oleju wrzecionowego, tak aby poziom oleju sięgał do 
dolnej krawędzi otworu wlewowego, 

— zakręcić korek, zamocować amortyzator do ramy i połączyć 
ramię z cieglem. 


Wymiana oleju w tylnym amortyzatorze ramieniowym odby- 

wa się w sposób następujący: 

— wymontować amortyzator sposobem opisanym poprzednio, 

— po odkręceniu korka wlewowego zlać zużyty olej, 

— przemyć wnętrze amortyzatora benzyną, 

— po osuszeniu napełnić olejem wrzecionowym w ilości ` 
145 cm? poruszając przy tym dźwignią, | 


— zakręcić korek, 


— zamontować amortyzator w samochodzie sposobem opisa- 
nym poprzednio. 


Uwaga: nie odkręcać pokryw. 


Smarowanie resorów odbywa się po wyjęciu ich z samocho- 
du. Resory należy rozebrać odkręcając nakrętki śrub ściąga- 
jących pióra i strzemiona. 

*Po oczyszczeniu piór z rdzy nasmarować je smarem grafi- 


_towym, ро czym resory złożyć i zamontować do samochodu. 





33. 


34. 


35. 


36. 





Smarowanie sworzni hamulea ręcznego smaruje się przez na- 
lanie olejarką kilku kropel oleju silnikowego na sworznie 
dźwigni ręcznej, ciegta i dźwigni hamulca. 


Uzupełnianie płynu hamulcowego przeprowadzać według 
wskazówek podanych w części pierwszej w rozdziale „Czyn- 
ności przed pierwszym wyjazdem”. 


Wymiana płynu hamulcowego. W celu wymiany płynu ha- 
mulcowego wymontowuje się z samochodu pompę główną 
i cylinderki hamulcowe kół. 

Po rozebraniu części oczyścić, przemyć w spirytusie dena- 
turowym i wytrzeć do sucha. 

Do czyszczenia nie należy używać narzędzi metalowych, a do 


przemywania: olejów, beznzyny, ropy, nafty itp. produktów. 


Po oczyszczeniu złożyć zespoły zwilżywszy uprzednio części 
płynem hamulcowym. | 

Przedmuchać rurki przewodów sprężonym powietrzem. Po- 
łączyć przewody, napełnić płynem i odpowietrzyć cały układ. 


Smarowanie zacisków akumulatora następuje po zdjęciu oby- 
dwu końcówek przewodów i oczyszczeniu ich z białego nalotu 
soli. 

Następnie należy oczyścić czopy akumulatora i nasmarować 
je, po czym złożyć końcówki na czopy i zakręcić śruby 1 mo- 
cujące. 


NADWOZIE 


Smarowanie i konserwacja zespołów nadwozia, takich jak: 


37. 


38. 
39. 
40. 
41. 


42. 





Zamki maski, 

Uszczelki maski, 

Zawiasy drzwi kabiny i ściany tylnej skrzyni ładunkowej, 
Zamki drzwi, 


Uszczelki drzwi, 
nie wymaga wskazówek. Miejsca i częstotliwość smarowania 
podane są w tabeli smarowania. 


43, Smarowanie zamków i mechanizmów otwierania drzwi 

odbywa się po wymontowaniu ich z samochodu. 

W tym celu należy: 

— zdjąć klamki zewnętrzne i wewnętrzne drzwi, 

— odkręcić pokrywę wewnętrzną drzwi, przykręcaną do po- 
szycia wewnętrznego wkrętami samogwintującymi, 
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44. 


45. 


46. 


47. 


—— 


—saahas 


— 


odkręcić zamek i mechanizm otwierania, 

wyjąć je przez otwór w poszyciu wewnętrznym, oczyścić 
w nafcie, osuszyć i nasmarować smarem stałym, 
zamontować. 


Zatrzaski zabezpieczające przed otwieraniem drzwi smaruje 
się kilkoma kroplami oleju silnikowego. Smarowanie przepro- 
wadza się przez otwór w poszyciu wewnętrznym drzwi. 


Smarowanie wycieraczki szyby (rys. 60) powinno następować 


po 


—rc 


wyjeciu jej z samochodu. Przed smarowaniem nalezy: 
otworzyć pokrywy mechanizmów napędzających wycie- 
raczki, 

odkręcić pokrywy mechanizmów suwakowych, 

oczyścić dokładnie podane mechanizmy i cięgła napędza- 
jące w nafcie, osuszyć i nałożyć świeżego smaru. | 
Krzywkę wyłączającą silnik wycieraczki nasmarować sma- 
rem stałym, a trzpień mechanizmu mimośrodowego kilko- 
ma kroplami oleju silnikowego, nasycając nimi podkładkę 
filcową. | 

Po złożeniu całości przykręcić do nadwozia. 


Zawiasy i cięgło nawietrznika nagrzewnicy smarować kilko- 
ma kroplami oleju silnikowego. 


Smarowanie sanek foteli odbywa się smarem stałym po zdję- 
ciu foteli. Przed nałożeniem świeżego smaru przeczyścić sanki 
i prowadnice szmatką zwilżoną w nafcie. 
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Rys. 60 








C z E Š Ç II 


OBSŁUGA ` 
SAMOCHODU 


TABLICA CZYNNOŚCI OBSŁUGOWYCH 


Tablica czynności obsługowych podaje, gdzie i jak często należy 
przeprowadzać odpowiednie czynności. Czynności te w tablicy opi- 
sano jednym zdaniem. Dokładniejszy ich opis znajduje się w dzia- 
le zatytułowanym „Opis czynności obsługowych”. 

Zaznaczyć należy, że numery czynności umieszczone w tablicy od- 
powiadają numerom punktów w opisie. Czynności prostych nie 
wymagających wyjaśnień nie umieszczono w opisie, dlatego też 
nie mają one numerów w tablicy. 

Wymienione w tabeli czynności obsługowe należą do tzw. bieżą- 
cej obsługi, a więc nie obejmują napraw zarówno średnich, jak 
i głównych. 


_OPIS CZYNNOŚCI OBSŁUGOWYCH 
SILNIK | 


1. Dokręcenie nakrętek głowicy. Na początku eksploatacji samo- 
chodu (w okresie docierania) oraz po każdym zdjęciu i po- 
nownym założeniu głowicy należy dokręcić jej nakrętki, któ- 
rymi w ilości 23 jest ona mocowana do kadłuba silnika. Na- 


22 14 12 





Rys. 61. Kolejność dokręcania nakrętek mocujących głowicę silnika 
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. | TABLICA CZYNNOŚCI OBSŁUGOWYCH SAMOCHODU ŻUK | Tablica 2 

оо |° . | ч 175 | 78 | 81 | 84 | 87 | 90 | 93 | 96 | 99 |102 |105 |108 
g N 
с З o 3 JE . : ош MME O | j NĄ | j| A | j ЕНА Н > 
> "Я NaO Miejsce obsługiwania Czynność obsługowa мо" ¢ © 5 
о 5 _ |e z ЕЕ samochodu y 8 2.0 5м | 39 | 42 | 45 | 48 | 51 | 54 | 57 | 60 | 63 | 66 | 69 | 72 SN 
ug OLAS ра pr | | 1 || III 5 
Z 2 в |О зоа 0,5 | 1 3 6 | 9 [12115 [18121 | 24 | 27 | 30 | 33 | 36 > A 

1 2 3 4 $5; 6/7]; 8 | 9 [10111112 |13 | 14 | 15 | 16) 17 | 18 19 

Silnik 

1 59 Głowica Dokręcenie nakrętek x x 

2 66 , Oczyszczenie komory spalania x x 

3 66 Zawory Oczyszczenie zaworów wydechowych X x 

4 67 s» Sprawdzanie szczelności x x x x 

5 67 " Sprawdzanie i regulacja luzów X x x x 

6 69 » Docieranie zaworów i gniazd x x 

Układ zasilania | 

7 70 Zbiornik paliwa Napełnianie zbiornika x 

8 72 Pompa paliwa Oczyszczenie osadnika x x x x x x x 

9 72 „ Sprawdzenie zamocowania x x x x x x 

10 72 Gaznik Zdjęcie przesłony х 

Regulacja poziomu w komorze ки U NE no | 
11 74 „ pływakowej x x x x 
12 74. m Regulacja biegu jałowega x х |. x x 
Regulacja skoku pompy x x x x 


13 . »» przyspieszającej 











1 | 2 3 4 |lslelz|s|9]|1o|u|12|13 |14 [15 [16 | 17 [18| 19 
с!!! АЕА 


14 75 | Gaźnik Sprawdzenie szczelności x x x x 
wv... — no Nr] meu I | | | ||| 
15 75 » Sprawdzenie otwarcia przepustnic x x X x 
16 75 , Oczyszczanie x x x 
17 76 Układ zasilania Sprawdzenie stanu i szczelności x x X 

18 76 Filtr powietrza Oczyszczanie siatki 


Układ smarowania 












—Pp  — | ==  — | —— | — I —— P 


Oczyszczenie 


19 Układ smarowania | Sprawdzenie x x 
Przewody filtru bocznikowego 





Układ wydechowy 
— | Kolektor Dokrecenie nakretek x x x x 
x 















































— — „ Usunięcie smolistego osadu 
— — Rury wydechowe Dokręcenie nakrętek x x x x 
Układ chłodzenia 

21 78 Układ chłodzenia Napełnianie x 
22 80 „ Opróżnianie x 
"23 80 Pompa wody | Sprawdzanie szczelnosci x x x x x x 

24 80 » Regulacja naciągu paska хіх |іх|іхіх|іхіх ххх x |] x] x x 

25 81 Układ chłodzenia Sprawdzanie | | x x x x x x 

Sprzeglo 
26 | 81 | Pedat sprzegta Regulacja ruchu drogowego | | x | | x | | x | | x | | x | | x | | x | 


^i 


ae CARES Ce 
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Skrzynka biegów 





Mechanizm zewnętrzny | . | . 
zmiany biegów Regulacja luzu | | | x | x | 





27 | 83 
Wal napedowy 















































— | — | Wał napędowy | | | Dokrecanie śrub na złączach | | x | x | | | | x | | | | x | | | | x | 
Tylny most 
28 | вз | Ош лд | Montaż || l lj | |l l l j 1 1 ] Ikl 
Kola i ogumienie 

29 85 Kola Wskazówki ogólne 

30 . 86 Opony Zakładanie os II hh г ү x 
31 86 Koła Dokręcanie nakrętek | x x x x x ra x x xx rz m ra ra 

— — Koła Sprawdzanie ciśnienia m a ra Pa ra m ra pz a a m ra rz x 

32 86 Koła Wymiana koła na zapasowe 707750 x. 
33 87 Podnośnik | posługiwanie się nim ||| | | ү ү гг г ү р 

34 89 Koła Zamiana kół z | NR FZ NE Б | | 


— | —— | | —— | | s — | eens | —. | asa w a |. | w—a 
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krętki dokręca się specjalnym kluczem znajdującym się w wy- 
posażeniu (rys. 8, poz. 4) przestrzegając kolejności dokręcania 
oznaczonej cyframi ha rysunku 61. Nakrętki należy dokrecaé 
przykładając moment 7 kGm. Równa się to dokrecaniu wyżej ` 
wymienionym kluczem stopniowo bez szarpania ręką przyłożo- 
ną do końca klucza, bez potrzeby przedłużania ramienia klu- 
cza. Dokręcanie nakrętek należy przeprowadzać tylko na zim- 
nym silniku, ponieważ głowica silnika wykonana ze stopu 
aluminiowego ma inny współczynnik rozszerzalności cieplnej 
niż stalowe śruby. 


Usuwanie osadu węglowego z komory spalania. Jeżeli mimo 
stosowania właściwego paliwa i oleju oraz utrzymywania nor- 


malnej temperatury silnika i prawidłowo ustawionego zapłonu, 


słyszy się w pracy silnika częste detonacje, oznacza to, że na 

ściankach komory spalania osadziła się zbyt gruba warstwa 

osadu węglowego (nagaru). Należy go usunąć, gdyż powoduje 
on samozapłon, spadek mocy silnika, zwiększone zużycie paliwa 

i szybkie zużywanie się układu korbowego silnika. 

W tym celu należy: 

— spuścić wodę z układu chłodzenia tylko kurkiem znajdują- 
cym się w kadłubie silnika (pamiętać o zdjęciu korka wle- 
wu chłodnicy), 

— wykręcić świece i odkręcić nakrętki głowicy, 

— zdjąć głowicę ostrożnie ją podważając, aby nie uszkodzić 
uszczelki, 

— oczyścić dokładnie powierzchnie komór spalania i denka 
tłoków z osadzonego nagaru, używając przy tym skrobaka 
z miękkiej blachy lub szczotki drucianej, aby nie porysować 
tłoków głowicy, 

— starannie usunąć resztki zeskrobanego osadu, 

— oczyścić zawory według punktu 3, 

— sprawdzić uszczelkę głowicy і w wypadku stwierdzenia 
uszkodzeń wymienić, 

— założyć głowicę i zakręcić nakrętki w sposób opisany 
w punkcie 1, | 

— dokręcić nakrętki głowicy po przebiegu kilkuset km. 

Jeżeli w krótkim czasie ponownie osiądzie w komorze spalania 

gruba warstwa nagaru, świadczyć to może o konieczności zmia- 

ny 'pierścieni tłokowych. 


Czyszczenie zaworów wydechowych. Przy używaniu do silnika 
paliwa etylizowanego na grzybkach zaworów wydechowych po- 
wstaje nalot związku ołowiu. Przy dużym zanieczyszczeniu 
związkami ołowiu może nastąpić przepalenie grzybków. Aby 
zapobiec temu, należy przy każdym zdjęciu głowicy oczyścić 
zawory. Przy czyszczeniu należy zachować dużą ostrożność, gdyż 


związki ołowiu są silną trucizną. Możliwość zatrucia zmniejsza 
się przy zmoczeniu zaworów naftą. 


Szybkość osadzania się na grzybkach związków ołowiu moż- 
na zmniejszyć używając od czasu do czasu paliwa nieetylizo- 
wanego na przebieg długości kilkuset kilometrów. 


Sprawdzanie szczelności pree a 
zaworów. Powodem spad- | | Е 
ku mocy silnika przy rów- 
noczesnym wzroście zuży- 
cia paliwa mogą być 
nieszczelności zaworów. 
Niezawodnym sposobem 
sprawdzenia tego jest po- 
"miar ciśnienia sprężania 
W cylindrach. Pomiaru ci- 
śnienia dokonuje się spe- 
cjalnym manometrem (rys. 
62). 
W tym celu należy: 
— zagrzać dobrze silnik, 
— wykręcić świecę, 
— ustawić końcówkę ma- 
nometru na otworze 
świecy, 





RR th ANA Z ZEN ZWT | 


— obrócić kilkakrotnie wał 
korbowy silnika roz- Rys. 62 
rusznikiem przy wyłą- 

* 'czonym zapłonie, 

— odczytać ciśnienia kolejno w każdym cylindrze, silnie do- 
ciskając w tym czasie końcówkę manometru do otworu 
świecy. | 

Jeżeli ciśnienie sprężania w poszczególnych cylindrach wynosi 

poniżej 7 kG/cm?, oznaczać to moze: 

— istnienie niewłaściwych luzów pomiędzy popychaczami i za- 
worami, które należy sprawdzić i wyregulować, lub | 
— zły stan powierzchni gniazd i grzybków zaworów, które. na- 

leży dotrzeć. 


Zbyt niskie ciśnienie sprężania może być spowodowane również 
nadmiernym zużyciem pierścieni tłokowych, lecz to następuje 


normalnie dopiero przy przebiegu około 60—70 tys. km i po- 
łączone jest ze zbyt dużym zużywaniem przez silnik oleju. 


Sprawdzanie i regulacja luzów zaworowych. Luzy zaworowe 
należy sprawdzać i regulować przy zimnym silniku. 
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Luzy zaworowe są następujące: 


dla zaworu dla zaworu 

ssącego — wydechowego 
przy zimnym silniku 0,20—0,23 mm 0,25—0,28 mm 
przy nagrzanym silniku 018,—0,20 mm 0,23—0,25 mm 


Powyższą czynność przeprowadza się następująco: 

— zdjąć z silnika gaźnik oraz przewód ssąco-wydechowy (ko- 
lektor), | 

— ostrożnie, ażeby nie uszkodzić uszczelek zdjąć z silnika po- 

-  krywy komór po- 
pychaczy, 

— przekręcić wal korbo- 
wy, tak aby pierw- 
szy zawór, licząc od 
strony chłodnicy, był 
całkowicie otwarty, a 
następnie obrócić wał 
o dalsze pół obrotu 
w prawo, 

— sprawdzić szczelino- 
mierzem luzy: zawo- 
rów ssących drugie- 
go i czwartego cylin- 
dra oraz zaworów 
wydechowych pierw- 
szego i trzeciego cy- · 
lindra (rys. 63), 

— w przypadku niewła- 
ściwego luzu odkrę- 
cić przeciwnakretke 
śruby regulacyjnej, 
przytrzymując klu- 
czem popychacz (rys. 
64), 

— ustawić właściwy luz 
wkręcając lub wy- 
krecając śrubę regu- | 
łacyjną, 

— dokręcić przeciwna- 
krętkę i sprawczić, 
czy uzyskano właści- _ Rys. 64 
„wy luz, 

— obrócić wał korbowy dalej, o pełny obrót w prawo, spraw- 
dzić i w razie potrzeby wyregulować luzy zaworów ssących 
pierwszego i trzeciego cylindra oraz zaworów wydechowych 
drugiego i czwartego cylindra, 











Rys. 65 |! 


— założyć pokrywy komór popychaczy oraz przewód ssąco-wy- 
dechowy i gaźnik. | 

6. Docieranie zaworów. Jeżeli regulacja zaworów nie daje spo- 
dziewanego efektu, to znaczy, że ciśnienie sprężania nie ulega 
wzrostowi i nieszczelności zaworów są spowodowane złym sta- 
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em powierzchni grzybków oraz gniazd zaworowych, które na- 

leży dotrzeć (przy założeniu, że pierścienie tłokowe są dosta- 

tecznie szczelne). ` 

Docieranie zaworów przeprowadza się następująco: 

— zdjąć gaźnik, przewód ssąco-wydechowy i pokrywy komór 
popychaczy, 

— spuśctć wodę i zdjąć głewicę, : 

— sprawdzić szczelność zaworów, posługując się w tym celu 
specjalnym urządzeniem pneumatycznym: (rys. 65), 

— wyjąć zamki z miseczek zaworów, miseczki i sprężyny 
(rys. 66), | 

— wyjąć zawory i oczyścić je z nagaru i osadu, | 

— dotrzeć zawory zabezpieczając dokładnie cylinder i tłoki, 
aby nie dostała się do nich pasta ścierna, 

— wymyć dokładnie resztki pasty, założyć zawory i sprawdzić 
„ich szczelność, | 

— założyć głowicę,. . 

— zmontować poprzednio zdemontowane części i uzupelniwszy 
wodę zagrzać silnik, 

— sprawdzić ciśnienie sprężania, które powinno wynosić mi- 
nimum 8,1 kG/cm?. 


UKŁAD ZASILANIA 


Silnik samochodu ŻUK wymaga stosowania paliwa o liczbie okta- 
nowej 70. Dopuszcza się stosowania paliwa o liczbie oktanowej 
niższej, jednak nie mniejszej niż 66. Paliwa etylizowane rozpro- ` 
wadzane przez CPN mają liczbę oktanową wyższą niż 70. 


7. Napełnianie zbiornika. Wlew raliwa umieszczony jest w pra- 
wej ścianie skrzyni ładunkowej. Przed wlaniem paliwa należy 
korek wlewu dokładnie oczyścić z zanieczyszczeń, a podczas 
nalewania zabezpieczyć wlew przed dostaniem się zanieczy- 
szczeń do wnętrza zbiornika. Naczynia do pobierania i przele- 
wania paliwa powinny być czyste, a lejek powinien być zaopa- 
trzony w geste sitko. 

Po napełnieniu zbiornika należy dokładnie zakręcić korek. 
Jazda samochodem z niezamkniętym zbiornikiem jest niedo- 
puszczalna. 

Ilość paliwa w zbiorniku sprawdza się za pomocą elektrycz- 
nego wskaźnika poziomu paliwa umieszczonego na tablicy roz- 
dzielczej. | 

Przy nalewaniu paliwa do zbiornika należy przestrzegać 
przepisów bezpieczeństwa przeciwpożarowego. Przy posługiwa- 
niu się paliwem etylizowanym, należy ponadto zachować nastę- 
pujące środki ostrożności: ` 
— nię wciągać paliwa przęz rurkę do ust, 


— 


70 





— nie przedmuchiwąć ustami przewodów paliwowych, 

— nie posługiwać się paliwem etylizowanym przy myciu rąk, 
nie używać go do prymusów i lamp lutowniczych oraz do 
czyszczenia odzieży i innych tego rodzaju czynności, 

— części samochodowe, które stykały się z paliwem etylizowa- 
nym przed rozpoczęciem naprawy przemyć naftą, 

— w wypadku oblania ciała paliwem etylizowanym nie wolno 
dopuścić do jego wyschnięcia, lecz od razu zmyć paliwo 
nafta, a przy jej braku wytrzeć do sucha czystą szmatką, 


— nie przelewać paliwa etylizowanego w pomieszczeniu za- 


mkniętym; oblane miejsca wytrzeć do sucha szmatką, a na- 
stępnie odkazić szmatkę umoczoną w nafcie, 

— odzież oblaną paliwem etylizowanym przed praniem suszyć 
przez dwie godziny; naprawę takiej odzieży przeprowadzać 
dopiero po praniu, . 

— po pracy przy paliwie etylizowanym wymyć dobrze ręce 
mydłem w ciepłej wodzie, 

— przed przekazaniem samochodu do naprawy usunąć pozosta- 
łości paliwa etylizowanego ze zbiornika, gaźnika, pompy 
i przewodów. 

Obsługa pompy paliwa. W przypadku napełnienia zbiornika po 

całkowitym opróżnieniu układu paliwowego, przed uruchomie- 

iem silnika, korfieczne niekiedy jest przepompowanie paliwa 
ze zbiornika do gaźnika, posługując się ręcznym napędem 
pompy paliwa. Pompa paliwa znajduje się na przodzie po 





Rys. 67 
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10. 


prawej stronie silnika, zaopatrzona jest w dźwignię ręcznego 


napędu. Poruszając dźwignię na przemian do góry i do dołu 


pompuje się paliwo. Gdy szklany osadnik pompy wypełni sie 
paliwem, oznacza to, że układ paliwowy jest wypełniony pali- 
wem. | 

Aby oczyścić osadnik pompy, należy go zdjąć, odkręcając 

śrubę strzemienia mocującego osadnik do pompy (rys. 67). 
Mocowanie pompy do silnika powinno być szczelne, aby przez 
połączenie nie przeciekał olej. Sprawdzamy to próbując klu- 
czem, czy dwie nakrętki umieszczone na kołnierzu pompy są 
dostatecznie dokręcone. 
Zdjęcie przesłony z przewodu ssącego. Po przejechaniu pierw- 
szych 1000 kilometrów należy zdjąć plombę z gaźnika, odkrę- 
cić o kilka obrotów nakrętki mocujące gaźnik, podważyć 
gaźnik i wyciągnąć przesłonę, a następnie dokręcić nakrętki 
mocujące gaźnik do przewodu ssącego. | 

Czynności te powinna wykonać autoryzowana stacja obsługi. 
Działanie gaźnika. Silnik samochodu ŻUK wyposażony jest 
w opadowy dolnossący gaźnik typu G 35 polskiej produkcji 
(rys. 68). 

Gaźnik składa się z dwóch zasadniczych części: części gór- 
nej, w której znajduje się przewód ssący, komora pływakowa 
i komora mieszankowa oraz z części dolnej żeliwnej, w której 
umieszczona się gardziel i przepustnica główna. Gardziel 
jest wymienna i może być wyjęta po odłączeniu części górnej 
od dolnej. Komorę pływakową można otworzyć odkręcając po- 
krywę bez konieczności odłączania przewodów. Dysza główna 
paliwa 1 jest wkręcona w kadłub gaźnika; dostęp do niej 
uzyskuje się przez wykręcenie korka 2. Dysza paliwa biegu 
jałowego 3 pobiera paliwo z przewodu za dyszą główną. Dy- 
sza ta może być wykręcona po zdjęciu pokrywy komory pły- 
wakowej. Dysza wyrównawcza powietrza 10 umieszczona jest. 
obok wylotu rozpylacza w przewodzie ssącym. Obok komory 
pływakowej znajduje się pompka przyśpieszająca, której dzia- 
łanie jest związane z ruchami przepustnicy głównej. Na tło- 
czek pompki 5 naciska sprężyna 6, za pośrednictwem której 
przenoszone są ruchy z układu dźwigni na tłoczek i trzpień 
tłoczka. 

Nawet przy gwałtownym otwarciu przepustnicy głównej, 


tłoczek w ротрсе opada dość wolno, wtłaczając znajdujące 


się pod nim paliwo do gardzieli wstępnej 18 poprzez zawór 
tłoczący 12 i wtryskiwacz 7. Zawór tłoczący 12 w przypadku 


вау zetknie się z nim czoło tłoczka pompki przyspieszajacej 
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pozostaje otwarty i działa jako oszczędzacz. Skok tłoczka 
pompki przyspieszającej i równocześnie moment włączania 
oszczędzacza reguluje się za pomocą nakrętki. | 


— 
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Sprawdzanie i ustawanie 
poziomu paliwa w komo- 
ize pływakowej gaźnika 

(rys. 69) przeprowadzać 

należy następująco: 

— wykręcić 2 śruby mo- 
cujące pokrywę komo- 
ry pływakowej i zdjąć 
ją nie uszkadzając kor- 
kowej uszczelki 

— poruszać. dźwignią 
pompki paliwowej tak 
długo, aż przestanie wy- 
pływać benzyna przez 
doprowadzający zawór 
iglicowy, 

— zmierzyć suwmiarką 
lub miarką z podziałką 
milimetrową, odległość 





Rys. 69 


poziomu paliwa od górnej krawędzi komory pływakowej; 
odległość ta powinna wynosić od 13,7 + 15,3 mm, 

— jeżeli odległość jest niewłaściwa, należy ją wyregulować 
przez doginanie w jedną lub drugą stronę blaszki przylu- 


towanej do pływaka, 


— sprawdzić czy nie ma przyciekow, założyć pokrywę i do- 
kręcić śruby nie zapominając o podkładkach sprężystych. 


Regulacja biegu jałowego 
silnika (rys. 70). Silnik re- 
guluje się w stanie dobre- 
go nagrzania następująco: 
— wkręcić do oporu wkręt 
regulacji składu. mie- 
szanki 1, po czym od- 
kręcić о dwa obroty, 

— wkrętem regulacji wol- 
nych obrotów 2 ustalić 
najmniejszą prędkość 
obrotową silnika, która 
nie wytrąci go jednak 
z równej pracy, 

— dokręcić (lub odkręcić) 
wkręt 1 tak, aby uzys- 
kać największą pręd- 
kość obrotową silnika 
‘dia tego ustawienia 
przepustnicy, 





Rys. 70 





13. 


14. 


15. 


16. 





— odkręcić wkręt 2 aż do uzyskania najmniejszej prędkości 
obrotowej. silnika, 
— gwałtownie otworzyć i zamknąć przepustnicę główną, przy 
czym silnik nie powinien zgasnąć; jeżeli silnik zgaśnie, do- 
` kręcić nieco wkręt 2 i ponownie wykonać próbę. I 


Regulacja skoku tłoczka pompki przyspieszającej polega na- 
przełożeniu łącznika w odpowiedni otworek dźwigni, przy 
czym otwór leżący bliżej końca dźwigni daje większe przy- 
spieszenie. Regulację tę przeprowadza się w zależności od po- 
ry roku. Zimą, dla zwiększenia dopływu paliwa w momencie 


"przyspieszenia, łącznik należy umieścić w otworze leżącym 


bliżej zakończenia dźwigni, natomiast latem w otworze poło- 


żonym bliżej osi obrotu dźwigni. 


Sprawdzanie szczelności uszczelek i połączeń gaźnika. Gaźnik 
z zewnątrz powinien być zupełnie suchy. Jeżeli zauważy się 
zacieki benzynowe, należy zbadać przyczynę, dokręcić odpo- 
wiednie nakrętki czy śruby i ewentualnie wymienić uszczelki: ` 
Jeżeli tego rodzaju zabiegi nie dadzą pożądanych rezultatów, 
należy sprawdzić, czy nie są zwichrowane-powierzchnie przy- 


‘legania albo czy nie jest uszkodzona obudowa gaźnika. 


W przypadku stwierdzenia takich wad należy je usunąć: za 
pomocą normalnie stosowanych metod warsztatowych, jak. np. 
skrobanie zwichrowanych powierzchni przylegania, jednak 
wykonanie takich czynności należy powierzyć stacji obsługi. -: ’ 


Sprawdzanie otwarcia przepustnice, głównej i rozruchowej 


przeprowadza. się po uprzednim zdjęciu z gaźnika przewodu . 
łączącego z filtrem powietrza. 


W celu sprawdzenia otwarcia przepustnicy głównej należy.. 


do oporu nacisnąć pedał gaźnika. Przy tym jego położeniu. 


sprawdzić, czy przepustnica jest całkowicie otwarta. Jeżeli tak 


| nie jest, stopień otwarcia przepustnicy trzeba wyregulować: 


przez zmianę długości cięgła zamocowanego do dźwigni prze— 
pustnicy. 


Aby sprawdzić otwarcie przepustnicy rozruchowej, należy 


wyciągnąć jej cięgło aż do oporu. Przy tym położeniu. ‘ciegta 


przepustnica powinna byé calkowicie zamknieta. Jezeli tak 
nie jest, ustawienie przepustnicy rozruchowej nalezy poprawié 


przez odpowiednie przestawienie zacisku drutu na dzwigience 
przepustnicy. 


Rozbieranie i czyszczenie gaźnika nie wymaga specjalnego 
omówienia. Należy jednak zwrócić uwagę na to, że czyszcze-- 
nie dysz za pomocą drutu jest niedopuszczalne ze względu na 
możliwość ich rozkalibrowania, prowadzącego do konieczności 
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-. wymiany dysz na nowe. Niemniej ważne jest zachowanie czy- 


„stości podczas składania gaźnika, na co trzeba zwrócić szcze- ` 


.. gólną uwagę. 


17. 


18. 


Sprawdzanie stanu i szczelności układu zasilania polega па 


kolejnym obejrzeniu niżej wymienionych -elementów tego 


układu, dociągnięciu nakrętek, śrub lub wkrętów i ewentualnej 

wymianie uszkodzonych części: 

— gaźnika oraz przewodu doprowadzającego paliwo z pompy 
do gaźnika, 


— pompy paliwowej (wydobywanie się na zewnątrz podczas 


pracy silnika sporej ilości pęcherzyków powietrza świadczy 
© nieszczelności przewodów łączących pompę ze zbiorni- 
kiem paliwa), 

— przewodu giętkiego wraz ze złączami oraz dalszego prze- 
wodu, doprowadzającego paliwo ze zbiornika, | 

— zbiornika paliwa wraz z wlewem, przewodem odpowietrza- 
jącym oraz czujnikiem poziomu paliwa. 


Obsługa filtru powietrza polega na zmianie oleju po odpo- 
wiednich przebiegach (patrz „Smarowanie samochodu”). 
W przypadku zanieczyszczenia siatki filtru należy umyć ją 


"w nafcie, osuszyć i po zwilżeniu czystym olejem założyć na 


miejsce. Filtr powietrza pracuje dobrze tylko wtedy, gdy jego ` 


siatka jest pokryta cienką warstwą oleju. 


UKŁAD SMAROWANIA 


Zasadnicze czynności związane z obsługą układu smarowania 
omówiono w rozdziale „Smarowanie samochodu”, dlatego też 
w tym miejscu zostaną podane tylko czynności związane z niedo- 
maganiem układu smarowania. 


19. 
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Sprawdzanie układu smarowania. Jeżeli wskaźnik ciśnienia 

pleju wskazuje mniej niż 1,5 kG/cm?, należy sprawdzić: 

— prawidłowość wskazań przez podłączenie ciśnieniomierza 
kontrolnego do filtru głównego na miejsce korka (rys. 71); 
wskazania obu przyrządów powinny być jednakowe, a je- 
żeli tak nie jest, należy wymienić czujnik lub wskaźnik 
na Nowe; А | : 

— prawidłowość działania filtru głównego, który może być 
bardzo zanieczyszczony, najczęściej wskutek uszkodzenia 
dźwigni zapadkowej, 

— czy nie występuje zacinanie się zaworu przelewowego pom- 
py olejowej (usunięcie tego uszkodzenia należy powierzyć 
stacji obsługi). 

Jeżeli usunięcie powyższych defektów nie pomoże, silnik na- 

leży oddać do naprawy. І 





=. 





Rys. 71 


20. Czyszczenie przewodów filtru bocznikowego. Oznaką zatkania 
się przewodów olejowych jest to, że mimo rozgrzania silnika 
filtr bocznikowy jest zupełnie zimny lub ledwie ciepły. W ra- 
zie stwierdzenia takiego objawu należy zdjąć i oczyścić prze- 
wody filtru. 


UKŁAD CHŁODZENIA 


„Silnik ma zamknięty układ chłodzenia o. pojemności 10,5 litra. 
Korek chłodnicy (rys. 72) ma dwa zawory, z których jeden otwie- 
ra się przy zwiększeniu ciśnienia o 200 mm słupa rtęci, drugi 
zaś przy jego zmniejszeniu o 150 mm słupa rtęci. Zawory korka 
działają prawidłowo jedynie przy nieuszkodzonych podkładkach 
uszczelniających, z których jedna (gumowa) znajduje się na korku, 


a druga (fibrowa) na wlewie chłodnicy. 


W króćcu wylotowym wody z głowicy silnika znajduje się ter- 
mostat, który przyspiesza nagrzanie silnika, wyłączając krążenie 
wody przy jej temperaturze poniżej 70°С. Przy niskiej tempera- 
turze otoczenia i braku krążenia w układzie chłodzenia woda 
w chłodnicy może łatwo zamarznąć. Należy więc posługiwać się 
zasłoną chłodnicy, której używanie zmniejsza niebezpieczeństwo 
zamarzania wody. ` 
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Rys. 72. Korek chłodnicy 
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1 — rurka odprowadzajaca parę, 2 — wlew wody, 3, 4 — zawory korka 


chłodnicy, 5, 8 — podkładki gumowe, 6 — sprężyna zaworu, 7 — kołek, 
9 — korpus korka, 10 — zaczep, 11 — podkładka fibrowa 


“ae 21. Napełnianie układu chłodzenia powinno "przebiegać powoli, 

А gdyż zamknięty zawór termostatu utrudnia swobodne ucho- 

. dzenie powietrza. Układ należy napełniać czystą i w miarę 

możności miękką wodą (bez zawartości soli, пр. woda desz- 

czowa). Ze względu na osadzanie się tzw. kamienia kotłowego 

_*. hie wskazana jest częsta zmiana wody w układzie chłodzenia, 

Я Nie należy stosować związków alkalicznych do zmiękczania 

wody, gdyż niszczy to głowicę silnika wykonaną ze stopu alu- 
miniowego. 

Nie wolno nalewać zimnej wody do nagrzanego silnika ze 
względu na możliwość deformacji, a nawet pęknięć kadłuba 
silnika. Przy nagrzanym silniku korek wlewowy chłodnicy 

‚ zdejmuje się bardzo „ostrożnie, gdyż ciśnienie panujące 
' = w szczelnym układzie może spowodować poparzenie rąk. 

- .  . Przy uruchamianiu silnika na mrozie do napełniania układu 
chłodzenia należy używać gorącej wody, aby uniknąć za- 
-marznięcia wody w chłodnicy wskutek przerwy w krążeniu 
spowodowanej przez zamknięty zawór termostatu. 

W zimie zamiast wody zaleca się używanie środków nieza- 
marzających. Nie wskazane jest jednak używanie mieszanin 

_, spirytusowych, gdyż niska temperatura wrzenia spirytusu nie 
"zezwala na utrzymanie właściwej temperatury silnika. 

Zaleca się stosowanie powszechnie dostępnego w sprzedaży 
płynu glikolowego, który jest sprzedawany w postaci miesza- 
niny z wodą o składzie około 53°/o glikolu 1 47°/o wody. Tem- 
peratura zamarzania mieszaniny o tym składzie wynosi oko- 








ło —40°С. Płyn glikolowy zawiera dodatek inhibitorów prze- - 
ciwkorozyjnych, którymi są fosforan dwusodowy i dekstryna. 
Ubytki płynu powstałe wskutek odparowania w czasie eks- - 
ploatacji należy uzupełniać wodą destylowaną lub miękką - 
wodą — przegotowaną. Dolewanie wody twardej jest nie- 
wskazane, ponieważ sole rozpuszczone w twardej wodzie 
reagują z dodatkami przeciwkorozyjnymi zawartymi w płynie, 
wytrącając je w postaci osadów. Straty płynu powstałe wsku- 
tek wycieków należy uzupełniać tymże płynem a nie wodą, 
której dolewanie w tym wypadku prowadzi do podwyższenia, 
temperatury zamarzania płynu. 

Poniżej podaje się tabelkę określającą zależność pomiędzy 
ilością wody w płynie glikolowym i temperaturą zamarzania, 
oraz odpowiednie ciężary właściwe: | 


9/9 wody temperat. zamarz. (°С) ciężar właściwy (du) 


0 —12 1,115 
1 —15 1,113 
2 sa —17 1,112 
5 . —23 1,110 
10 —30 1,106 
20 —49 1,099 | 
7 28. | —58 | 1,091 SE 
33 —75 1,086 a 
40 —55 1,079 Е 
45 —42 . 1,073 
50 | —34 1,068 
60 | —24 1,057. 
70 —13 1,043 
80 —9 | ` 1,029 


Dane zawarte w tabeli pozwalaja za pomoca odczytu na areome- 
trze ustalić na podstawie ciężaru właściwego skład płynu i jego 
temperaturę zamarzania. Przy stosowaniu płynu glikolowego na- 
leży przestrzegać następujących zaleceń. 

Przed nalaniem do układu chłodzenia płynu glikolowego należy . 
usunąć z układu chłodzenia resztki cieczy (wody lub płynu inne- 
go gatunku) i przemyć układ chłodzenia czystą, gorącą wodą. 

Ponieważ płyn glikolowy posiada dużą rozszerzalność cieplną, 
nie należy wypełniać nim całego układu chłodzenia, a pozostawić 
około 60 wolnej pojemności, aby uniknąć strat wskutek wycie- 
ków w czasie eksploatacji. 

Płyn należy chronić przed przedostawaniem się do niego pro- : 
duktów naftowych, które mogą wywołać silne pienienie płynu. 

Płyn należy przechowywać w żelaznych pojemnikach. Nie wska- 
zane jest używanie zbiorników, lub naczyń cynkowych, gdyż płyn | 
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"reaguje z cynkiem, dając osady, które zanićczyszczają płyn i czy- 
nią go niezdatnym do dalszego użytku. Przy przechowywaniu 
płynu w suchym, zamkniętym pomieszczeniu nie traci on swych 
- własności і można go bardzo długo używać. 


22. Opróżnienie układu chłodzenia. 


23. 


24. 
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W celu spuszczenia wody 


z układu chłodzenia należy: 

— zdjąć korek chłodnicy, 

-— otworzyć dopływ wody do nagrzewnicy, 

— otworzyć oba kraniki do spuszczania wody: pierwszy znaj- 
„dujący się na dolnym zbiorniku chłodnicy, drugi umieszczo- 
ny na kadłubie silnika obok rozdzielacza zapłonu. 


Sprawdzanie szczelności pompy wody. Pompa wody jest typu 
odśrodkowego (rys. 73). Do uszczelnienia wałka pompy służy 


-uszezelniacz działający samoczynnie. Przeciekanie wody przez 


otwór kontrolny 15, znajdujący się w dolnej części kadłuba 
pompy, wskazuje na nieodpowiednie działanie uszczelniacza: 


W 


takim przypadku należy wymienić pierścień gumowy 


uszczelniacza 4 po uprzednim zdjęciu wirnika pompy. 


Otworu kontrolnego 
15 nie należy w żad- 
nym przypadku za- 
Tykać, gdyż z tego 


powodu może prze- . 


dostać się woda do 
łożysk 7, co prowa- 
dzi do zniszczenia 
bieżni i kulek. 
Regulacja naciągu 
paska napędu pom- 
py wody i wentyla- 
tora. Odpowiedni 
naciąg paska zapew- 
nia prawidłową pra- 
cę pompy wodnej i 
wentylatora oraz 
prądnicy. Naciąg ten 
powinien wynosić 
10 +15 mm mierzo- 
nych w sposób po- 
kazany na rysunku 
74, przy użyciu siły 
nacisku dużego pal- 
ca dłoni. Jeżeli ten 
wymiar jest większy 
należy: 
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Rys. 73. Pompa wody 


1 — śruba wirnika, 2 — wirnik pompy, 
3 — kadłub pompy, 4 — pierścień gumowy 
uszczelniający, 5 — smarowniczka, 6 — 
otwór kontrolny smarowania, 7 — łożyska, 
8 — piasta wentylatora, 9 — wałek pompy, 
10 — kołek, 11 — pierścień zabezpieczający 
łożyska, 12 — tulejka dystansowa. 13 — 


uszczelniacze łożysk, 14 — pierścień oporo- . 


wy, 15—otwór kontrolny przecieków wody, 

16 — pierścień zabezpieczający uszczelniacza, 

17 — tekstolitowa podkładka uszczelniacza, 
18 — sprężyna uszczelniacza 


j 





— odkręcić nakrę- 
tkę rozpórki na 
kołnierzu prądni- 
cy, 


— odchylić prądnicę 
za pomocą łyżki 
do opon i ustalić 
naciąg paska, 


— dokręcić nakrę- 
tkę rozpórki. 


25. Sprawdzanie układu 
chłodzenia wymaga 
następujących czyn- 
ności: 


— sprawdzenie dzia- 
łania czujnika i 
wskaźnika tem- 
peratury wody; 





— usunięcie nie- 
szczelności połą- 
czeń. 


Rys. 74 


— sprawdzenie działania termostatu (wykonuje stacja obsługi), 
— sprawdzenie działania zasłony chłodnicy, 

— sprawdzenie, czy chłodnica jest nie zanieczyszczona, 

— sprawdzenie drożności obu kraników do spuszczania wody, 
— sprawdzenie działania zaworów korka chłodnicy, 

— sprawdzenie działania zaworu nagrzewnicy, 

— sprawdzenie naciągu paska wentylatora. 


SPRZĘGŁO 


26. Regulacja jałowego ruchu pedału sprzęgła. Jałowy ruch pe- 

| dału sprzęgła powinien wynosić 35 —- 45 mm. Jest on łatwo 
wyczuwalny, gdyż na początku ruchu pedał sprzęgła stawia 
wyraźnie mniejszy opór. Wielkość jałowego ruchu pedału 
sprzęgła reguluje się przez zmianę długości popychacza wi- 
dełek (rys. 75, poz. 2), który działa na widełki wyłączające 
sprzęgło. Osiąga się to przez odkręcenie przeciwnakrętki i na- 
kręcenie końcówki. Po regulacji należy pamiętać o zabezpie- 
czeniu końcówki przeciwnakrętką. 
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6 — Instrukcja Żuk 



















Ее Rz DZ Skok jałowy 
у, ] í | pedału 





„2 < Coy 
==“ RLY 


чт 


БЛ 






Ф 
< q 
SLY = zzy 
a -_ *, 


Rys. 75. Mechanizm wyłączania sprzęgła 


1 — wspornik wewnętrzny wałka pośredniego pedału sprzęgła, 2 — popy- 

chacz widełek wyłączających sprzęgło, 3 — widełki wyłączające sprzęgło, 

£g — sprężyna odciągająca widełki. 5 — łożysko wyciskowe sprzęgła, 6 — 

gniazdo łożyska, 7 — sprężyna odciągająca gniazdo, 8 — smarowniczka 

{ури Stauffera, 9 — pedał sprzęgła, 10 — sprężyna odciagajaca pedał, 11 — 
, cięgło pedału sprzęgła, 12 — wałek pośredni pedału sprzęgła, 13 — wspore- 
s | nik zewnętrzny wałka pośredniego 


SKRZYNKA BIEGÓW 


Skrzynka biegów ma trzy biegi do przodu i jeden bieg wsteczny. 
Mechanizm zmiany biegów umieszczony jest na bocznej pokrywie 
obudowy skrzynki biegów. Skrzynka biegów wyposażona jest 
„w synchronizator, który służy do cichego włączania biegu drugie- 
Бо i trzeciego. Biegi te należy zmieniać delikatnie i bez szarpnięć, 
aby zapewnić prawidłową pracę synchronizatora. Należy pamiętać, 
że pierwszy bieg nie ma synchronizatora i dlatego przełączanie | 
z biegu drugiego na pierwszy może nastąpić dopiero przy właści- 





wym spadku prędkości samochodu (8-5 km/godz). Nieprzestrze- 
ganie tego może doprowadzić do zniszczenia kół zębatych. 


27. Regulacja zewnętrznego mechanizmu zmiany biegów. W ze- 
wnętrznym mechanizmie zmiany biegów regulacji podlega luz 
osiowy (rys. 76, poz. 2). Luz ten powinien wynosić 12 mm 
w neutralnym położeniu dźwigni zmiany biegów 1. Zmianę 

| wielkości luzu przeprowadza się przez przesunięcie górnego 

| wspornika 5 na kolumnie kierownicze]. 


Długości ciegiet (12 i 13) są dobrze dobrane, jeśli przy wyłą- 
czeniu biegu (przy środkowym położeniu dźwigni zmiany bie- 
gów) nastąpiło całkowite wyzębienie kół zębatych. W prze- 
ciwnym przypadku cięgła należy skrócić lub wydłużyć, luzu- 
jąc w tym celu przeciwnakrętkę i pokręcając odpowiednio 
cięgło względem końcówki. 


TYLNY MOST 


Tylny most jest dwudzielny, półosie odkute wraz z kołnierzem 
stanowiącym piastę tylnego koło (rys. 77, poz. 4). Łożysko 15 mo- 
cowanie jest za pomocą pierścienia 10 i smarowanie za pomocą © 
smarowniczki 17, W celu uniknięcia nadmiernego ciśnienia we- 
wnątrz obudowy tylnego mostu, na lewej półpochwie znajduje się 
odpowietrznik 18. 


28. Montaż pokrywy łożyska wałka napędzającego przekładni 


głównej. Luz międzyzębny przekładni głównej, jak również 
luzy w łożyskach, w czasie pracy praktycznie nie zmieniają 
się i dlatego nie wymagają specjalnej regulacji. Jeżeli z ja- 
kiejkolwiek przyczyny nastąpi potrzeba zdjęcia pokrywy ło- 
żyska wałka napędzającego przekładni głównej, to ponowne 
zamontowanie jej należy przeprowadzać w następujący sposób: 


— założyć końcówkę wału napędowego i zamocować ją, 
— zamocować pokrywę dokręcając równomiernie śruby. 


| — założyć pokrywę uszczelniacza bez dokręcania śrub (pod- 
kładki pod śrubami powinny być luźne), 


Podana kolejność montażu zapewnia współosiowość uszczel- 
niacza w stosunku do końcówki oraz właściwą pracę uszczel- 
niacza bez wyciekania oleju. 
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| Rys. 76. Mechanizm dźwigni zmiany biegów 
1 — dźwignia zmiany biegów, 2 — wałek zmiany biegów, 3 — sprężyna 


wałka, 4 — prowadnik wałka górny, 5 — wspornik wałka zmiany bie- 
gów górny, 6 — wspornik wałka zmiany biegów dolny, 7 — podkładka, 
8, 9 — dźwignia włączania biegów, 10 — kołek wałka, 11 — nakładka 


wspornika wałka, 12, 13 — cięgło, 14 — sworzeń dźwigni zmiany biegów 
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Rys. 77. Mocowanie tylnego koła i półosi 


1, 2 — odrzutniki smaru, 3 — tulejka zewnętrzna uszczelniacza, 4 — pół- 
os, 5 — osłona zewnętrzna, 6 — podkładka ustalająca łożyska, 7 — Sru- 
by tarczy hamulcowej, 8 — podkładka łożyska, 9 — kołnierz obudowy 
tylnego mostu, 10 — pierścień mocujący łożysko tylnego koła, 11 — pier- 
Scien sprężysty, 12 — pierścień filcowy zewnętrznego uszczelniacza, 13 — 
półpochwa tylnego mostu, 14 — uszczelniacz, 15 — łożysko tylnego kota, 
16 — wkręt mocujący uszczelniacza, 17 — smarowniczka, 18 — odpo- 
wietrznik 


. - 


KOŁA I OGUMIENIE 


29. Wskazówki ogólne. W samochodzie ŻUK są stosowane koła 
z ooręczami o wymiarze 4,5K X16”, Fabrycznie stosowanym 
ogumieniem są opony „Degum” o wymiarze 6,50-—16, z bieżni- 
kiem szosowym. Opony te posiadają nośność maksymalnią 
700 kG. Ostrzega się przed stosowaniem ogumienia z bieżni- - 
kiem terenowym w samochodach dostawczych ŻUK eksploato- 
wanych zgodnie z przeznaczeniem. I 

Obciazenia kół samochodu z pełnym ładunkiem wynoszą: 


przód — 555 kG na koło 

tył — 670 „ , „ 
Dla tych warunków obciążenia ciśnienie powietrza w oponach po- 
winno odpowiednio wynosić: 

przód — 2,25 kG/cm? 

tył — 2,75 » 
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Trwałość ogumienia żależy w dużym stopniu od utrzymania 
w czasie eksploatacji właściwego ciśnienia, którego wielkość zwią- 
zana jest z przypadającym na koło obciążeniem. 


Zależność tę podaje następująca tabelka: 





Ciśnienie 
'Obciążenie 


kG/em? 
kG 





2,25 2,5 
590 625 








2,75 3,00 
660 700 


Jazda przy obniżonym ciśnieniu, nawet na krótkich odległościach, 


31. 


86 


ме. W razie przebicia lub 


'rowca prawie równocześ- 


= wywołuje szybkie zużywanie ogumienia. 
30. 


Zakładanie opon. Przy zakładaniu opon należy: 

— uważać, aby opony parami miały jednakowy rysunek bież- 
nika i jednakowy stopień zużycia. 

— sprawdzić stan obręczy, czy nie są one powgniatane, za- 
nieczyszczone lub zardzewiałe, 

— sprawdzić stan opon i usunąć z nich ostre przedmioty, 

— posypać talkiem wnętrze opony i dętkę, nadmiar talku 
usunąć, 

— sprawdzić położenie zaworu w obręczy i nie dopuszczać do 

jego skrzywienia. | 

Dokręcanie nakrętek kół. Należy przeprowadzać posługując 

się specjalnym kluczem (rys. 3, poz. 42). Nie należy w tym 

celu posługiwać się żadnymi przedłużaczami ramienia klucza, 

aby nie zniszczyć gwintu Srub i nakrętek. 


Wymiana koła na zapaso- 


uszkodzenia ogumienia 
podczas jazdy należy zmie- 
nić uszkodzone koło na za- 
pasowe. Doświadczony kie- 


nie z początkiem spadku 
ciśnienia w oponie zdaje 
sobie sprawę, że nastąpiło 
uszkodzenie. 





Rys. 78 


Jeżeli kierownica zaczyna ściągać w lewą lub w prawą stro- 
nę, oznacza to, że przednie koło lub prawe zaczyna tracić po- 
wietrze. Jeżeli natomiast samochód zaczyna „tańczyć” po 
jezdni oznacza to, że jedno z tylnych kół traci powietrze. 
W każdym z tych przypadków należy możliwie szybko zatrzy- 
mać samochód, gdyż nawet kilkudziesięciosekundowa jazda 
bez powietrza może zniszczyć całkowicie ogumienie. 

Po zatrzymaniu samochodu należy wymienić uszkodzone 
koło na zapasowe, które jest zamocowane na skrzyni ładun- 





33. 


34. 





kowej. Z posiadanych narzędzi należy przygotować: klucz do 

kół, śrubokręt, klocki i podnośnik z dźwignią (rys. 3, poz. 42, 

12, 15, 22 i 23). | 

Ргту zmianie koła należy wykonać następujące czynności: 

— włączyć pierwszy lub wsteczny bieg i zacisnąć ręczny ha- 

` mulec, 

— pod drugie koło tej samej osi włożyć klocki, 

— za pomocą śrubokrętu zdjąć kołpak uszkodzonego koła 
(rys. 78), 

— ustawić podnośnik pod gniazdem sprężyny przedniego za- 
wieszenia lub pod pochwą tylnego mostu od strony uszko- 
dzonego koła, wykręcając śrubę podnośnika aż do zetknie- | 
cia się główki z powierzchnią podparcia, 

— podnieść samochód tak, aby uszkodzone koło oderwało się 
od ziemi, ` 

— odkręcić nakrętki i zdjąć uszkodzone koło, 

— założyć: nowe koło i dokręcić wstępne nakrętki jego śrub 
aż do oporu, | 

— opuścić samochód i wyjąć spod niego podnośnik, 

— dokręcić silnie nakrętki śrub koła i założyć kołpak, 


— uszkodzone koło zamontować w uchwycie i sprzątnąć na- 


rzędzia nie zapominając o klockach. 


Posługiwanie się podnośnikiem hydraulicznym (rys. 79) znaj- 

dującym się w wyposażeniu jest następujące. 
Przy podnoszeniu należy: 

— zamknąć zawór odcinający 4, dokręcając jego iglicę do 
oporu w prawo przy użyciu dźwigni podnośnika, na której 
końcu jest odpowiednie wycięcie, 

— wykręcić śrubę podnośnika 2 na potrzebną wysokość, 

— założyć dźwignię podnośnika w gniazdo 5, 

— poruszając dźwignią w płaszczyźnie pionowej ruchami wa- 
hadłowymi, wysunąć teleskopowy tłok podnośniką 3 na od- 
powiednią wysokość. 

W celu opuszczenia należy: 

— otworzyć zawór odcinający 4, odkręcając jego iglicę nieco 

w lewo, 


— nacisnąć pionowo do dołu główkę podnośnika 1 wsuwając 
teleskopowy tłok, 


— wkręcić śrubę podnośnika, 


— po całkowitym wsunięciu tłoka należy zamknąć zawór 
podnośnika. 


Zamiana kół. W. celu przedłużenia czasu użytkowania opon . 


należy dokładnie przestrzegać okresów przestawiania kół sa- 


— 
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Rys. 79. Podnośnik hydrauliczny 


, 2 — śruba podno 


3 — tłok teleskopowy, 
źwigni 


Śnika, 


LĄ 


ka 
5 — gniazdo d 


śni 


r 


4 — zawór odcinający, 


1 — główka podno 





mochodu. Przestawianie rozpoczyna się od koła zapasowego. 
Kolejność przestawiania schematycznie pokazano na rys. 80. 


„te 


Na koła przednie nie nale- 
ży zakładać opon wulkanizo- 
wanych; powodują one nie- 
przyjemne і niebezpieczne 
drgania w układzie kierowni- 
czym. 
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Podczas przestawiania kół \ 
należy dokładnie obejrzeć ze- 
wnętrzny stan opon i usunąć 
wszystkie tkwiące w nich o- 

. . . Rys. 80 
stre przedmioty. W razie 
stwierdzenia przecięć, należy opony oddać do naprawy. 
W przypadku znacznego zużycia opony lub ubytków powie- 
trza, ogumienie trzeba zdjąć z koła w celu dokładnego spraw- 
dzenia stanu (oddzielone nitki kordu świadczą o zniszczeniu 


opony). 


35. Regulacja łożysk piast kół przednich. Przy regulacji łożysk 
należy wykonać następujące czynności: 

— podnieść przód samochodu do góry, 

— zdjąć kołpaki kół przednich i odkręcić pokrywki piast, 

— wyjąć zawleczkę i odkręcić nakrętkę czopa zwrotnicy nie 
więcej niż o 1/6 obrotu i sprawdzić czy koło obraca się swo- 
bodnie. Jeżeli przy obracaniu odczuwa się, że bęben ha- 
mulcowy ociera się o szczęki, należy przed dalszą regu- 
lacją usunąć przyczynę hamowania, 

— dokręcić nakrętkę czopa zwrotnicy siłą jednej ręki klu- 
czem o ramieniu długości 200 mm, obracając podczas do- 
kręcania kołem, aby kulki łożyska zajęły właściwe poło- 
żenie. Po dokręceniu koło powinno przy poruszaniu ręką 
obracać się ciasno. 

— odkręcić nakrętkę czopa zwrotnicy o '/12 obrotu i dalej aż: 
do pokrycia się jednego z nacięć nakrętki z otworem w czo- 
pie zwrotnicy, 

— założyć i zabezpieczyć zawleczkę. Niezałożenie zawleczki 
może być z z 

— przyczyną wypadku, ponieważ niezabezpieczona nakrętka 
może się odkręcić, co spowoduje zsunięcie się koła z czo- 
pa zwrotnicy lub „zablokowanie” koła. 

Ostateczne sprawdzenie regulacji łożysk odbywa się przez 
| ' sprawdzenie nagrzewania się piast w czasie jazdy. W przy- 
| padku silnego nagrzewania, regulację należy przeprowadzić 
ponownie. 
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с MECHANIZM KIEROWNICZY 


_ 86. Regulacja luzów w mechanizmie kierowniczym powinna być 
przeprowadzona po uprzednim skasowaniu luzów w układzie 
„drążków kierowniczych, co jest opisane dalej w punkcie 38. 

_ Dopuszczalny jałowy ruch koła kierowniczego moze wyno- 
sić 4 cm na obwodzie zewnętrznym przy ustawieniu kół do 
jazdy na wprost. Luz ten zwiększa się znacznie przy zwro- 
cie kół samochodu w prawo lub w lewo. Poza tym należy 
sprawdzić, czy na wale kierownicy nie ma luzu poosiowego. 

- Pokręcając na postoju kołem kierownicy. w obie strony luz 

ten łatwo wyczuwa się palcem przyłożonym do szczeliny mie- 

dzy piastą koła i kolumną kierownicy. Usunięcie luzu po- 

„osiowego przeprowadza się przez zakładanie podkładek regu- 

lacyjnych (rys. 81, poz. 2) pod pokrywę dolną 1 obudowy me- 

chanizmu kierowniczego. Czynność tę zaleca się powierzyć 
stacji obsługi. 
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Rys. 81. Mechanizm kierowniczy 


1 — pokrywa dolna, 2 — podkładki regulacyjne, 3 — ślimak, 4 — wał 

kierowniczy, 5 — krążek, 6 — oś krążka, ба — nakrętka, 7 — ramię 

kierownicze, 8 — wał główny, 9 — uszczelniacz, 10 — tulejka, 11 — ło- 

` gysko krążka, 12 — podkładka oporowa, 13 — śruba regulacyjna, 14 — 

nakrętka, 15 — kołek, 16 — łożysko wałkowe, 17 — pokrywa górna, 18 — 
obudowa, 19 — korek wlewowy, 20 — przewód sygnału 





1 — śruba ściągająca, 2 — smarow 
4 — sworzeń wahaczy górnych, 5 
czy, 8 — śruba łącznika, 10 — tulej: 
12 — sworzeń wahaczy, 13 — podkł 
rznia, 17 — pierścień ochronny tule 
amortyzator, 20 — poprzeczka ramy 
ramy, 24 — sworzeń zwrotnicy, 25 · 
ZWI 
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Rys. 82. Zawieszenie przednie 


'czka, 3 — tuleja wahacza górnego (przednia lewa i tylna prawa), 
9 — wahacze górne, 6 — pierścień gumowy, 7 — łącznik waha- 
wahacza (tylna lewa i przednia prawa), 11 —tuleja łącznika wahaczy, 
jka gumowa, 14, 15 — wahacze dolne, 16 — przeciwnakrętka swo- 
2k wahaczy dolnych, 18 — sprężyna przedniego zawieszenia, 19 — 
21 — oś wahaczy, 22 — podłużnica ramy, 23 — śruba poprzeczki 
- zwrotnica, 26 — kołek zabezpieczający, 27 — łożysko oporowe 


„nicy, 28 — tuleja wahaczy dolnych 
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Jeżeli mimo usunięcia luzu poosiowego luz na kole kierow- 
_ niczym jest większy niż 4 cm, należy go obniżyć do zera 
_ w sposób następujący: | 
— odkręcić nakrętkę 14 znajdującą się na górnej pokrywie 
obudowy mechanizmu kierowniczego, 
— zdjąć podkładkę oporową 12, 
— wkręcić specjalnym kluczem (rys. 3, poz. 3) śrubę regula- 
"cyjną 13, az do skasowania luzu, przy czym koło kierowni- - 
cy powinno się obracać lekko, bez wyczuwalnego oporu 
przy podniesionych kołach przednich, 
— założyć podkładkę i mocno dokręcić nakrętkę. 


PRZEDNIE ZAWIESZENIE 


Przednie, niezależne zawieszenie, składa się z zespołu części 
(sprężyny śrubowe, wahacze, łączniki i inne), zmontowanych _ 
wraz z drążkami kierowniczymi na poprzeczce ramy (rys. 82). 

Zawieszenie z poprzeczką stanowią odrębny i samodzielny ze- 
spół, który przed wmontowaniem do samochodu reguluje się do- 
kładnie w specjalnym przyrządzie. Dlatego wszelkie regulacje 
należy przeprowadzać tylko w razie konieczności. 

Regulacja przedniego zawieszenia polega na doprowadzeniu do 





właściwego ustawienia przednich kół: kąta wyprzedzenia, kąta I Е 


pochylenia i zbieżności kół. 

Podczas ruchu kół do góry i w dół pochylenie ich zmienia się, 
dlatego regulację należy przeprowadzać przy takim położeniu kół, ` 
które odpowiada pełnemu obciążeniu samochodu (dolne wahacze 
zawieszenia i osie geometryczne zwrotnic kół powinny być usta- 
wione równolegle do podłoża). 


37. Regulacja kątów ustawienia przednich kół. Przy pełnym ob- 
ciążeniu statycznym wielkości kątów ustawienia kół są na- 


stępujące: — « | 
— kąt wyprzedzenia (dodatni — do przodu, ujemny — do tyłu) 
0° + 1°, 


— kąt pochylenia kół 0° + 30’. 
Regulując kąt wyprzedzenia należy przesunąć górny koniec 
łącznika „wahaczy 7 we właściwym kierunku. 

Podczas regulacji kąta pochylenia kół należy górny koniec 
łącznika przesunąć w kierunku do lub od osi podłużnej sa- 
mochodu. | 

Do regulacji kąta pochylenia kół i kąta wyprzedzenia służy 
sworzeń wahaczy górnych 4. Dzięki obrotowi sworznia na- 
stępuje przesunięcie górnego końca łącznika do przodu lub 
do tyłu. Ponieważ dolny koniec łącznika jest nieruchomy, 
przesunięcie górnego końca odbywa się kosztem luzów w dol- 
nej tulejce łącznika wahaczy. Jedeń pełny obrót sworznia 


91. 





zmienia kąt wyprzedzenia o 1°30’ z tym że obrót sworznia 


w kierunku ruchu wskazówki zegarowej zwiększa wyprze- 


dzenie, a obrót sworznia w kierunku przeciwnym ruchowi 
wskazówki zegarowej zmniejsza wyprzedzenie. Podczas obra- 
cania sworznia regulacyjnego wahaczy górnych, górny ko- 
niec łącznika może zbliżyć się do podłużnie ramy lub też od 
nich oddalić. Każdy obrót zmienia pochylenie kół od naj- 


większej do najmniejszej wartości. 


Należy pamiętać, że zmiana pochylenia kół pociąga za sobą 
równocześnie zmiany kąta wyprzedzenia. 

Przed przystąpieniem do regulacji kątów ustawiania kół 
należy następująco przygotować samochód: 

— sprawdzić, czy nie ma luzów sworzni w tulejkach, 

— wyregulować łożyska piast kół przednich, 

— ustawić samochód na poziomej płaszczyźnie, sprawdzić 
i doprowadzić ciśnienie powietrza w oponach do normal- 
nych wielkości, 

— obciążyć całkowicie samochód w ten sposób, aby na fote- 
lach znajdował się ciężar około 150 kG, a na skrzyni ła- 
dunkowej ciężar 900 kG równomiernie rozłożony. Dolne 
wahacze powinny przy tym obciążeniu zajmować położe- · 
nie równoległe do podłoża, 

— ustawić koła do jazdy na wprost. 

Aby wyregulować kąty wyprzedzenia i pochylenia kół, na- 
leży wykonywać następujące czynności: 


— odkręcić śrubę zaciskową 8 łącznika wahaczy w celu zwol- 


nienia sworznia wahaczy górnych, 

— wykręcić smarowniczkę 2 z tulei wahacza górnego i wsta- 
wić klucz (rys. 3, poz. 11) w sześciokątny otwór płaszczy- 
zny czołowej sworznia wahaczy górnych, 

— obracać kluczem sworzeń wahaczy w celu uzyskania po- 
trzebnych kątów wyprzedzenia i pochylenia kół. Sworznia 
wahaczy górnych nie należy obracać do końca, lecz na- 
leży pozostawić zapas nie mniejszy niż 1/s obrotu. Gdy za- 
pasu tego nie ma, to przy poruszaniu się wahaczy pła- 
szczyzna czołowa sworznia może oprzeć się o płaszczyznę 
czołową tulejki i obrócić sworzeń w górnym łbie łącznika 
naruszając ustawienie kątów, 

— dokręcić śrubę zaciskową oraz wkręcić smarowniczkę па 
swoje miejsce, 

— sprawdzić prawidłowość przeprowadzonej regulacji kół. 
Podczas pomiaru kątów ustawienia kół najlepiej posługiwać 

się specjalnym urządzeniem. W razie braku takiego urządze- 

nia można sprawdzić kąty pochylenia i wyprzedzenia za po- 


' mocą odpowiednio dużego kątownika ustawionego na podło- 
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dze (rys. 83). 


Płaszczyznami wyjściowymi podczas pomiaru kąta wyprze- 

dzenia są dwie obrobione powierzchnie łącznika wahaczy, 

"a dla pomiaru kąta pochylenia kół, obrobione powierzchnie 
bębna hamulcowego. 

Dla wygody i dokładności pomiaru należy zdjąć koła i pod- 
łożyć podkładki odpowiedniej wielkości pod dolne wahacze 
zawieszenia. 

Wielkość kąta wyprzedzenia znajduje się w dopuszczalnych 
granicach jeżeli A jest większe lub mniejsze od В o wiel- 
kość nie większą niż 2,5 mm. | 

Wielkość kąta pochylenia kół jest w dopuszczalnych gra- 
nicach, jeżeli C różni się od D nie więcej niż 15 mm. Naj- 
lepsze pochylenie kół będzie wtedy, gdy С równa się Р. 
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Rys. 83. Sprawdzenie kątów ustawienia kół 
(na lewo: sprawdzenie pochylenia kół, na prawo: sprawdzenie wyprze- 


dzenia sworzni zwrotnic) 1, 2 — nadkucia dla pomiaru nachylenia, 3 — 
kątownik, 4 — śruby wahaczy górnych | 
38. Regulacja luzu Środkowego drążka kierowniczego wymaga 
następujących czynności: 

— wyjąć zawleczki z obu końców drążka 17 (rys. 84), 

— dokręcić oba korki 10 do oporu, 

— prawy korek od strony drążka pośredniego odkręcić do 
najbliższego położenia, w którym można założyć zawleczkę; 
założyć zawleczkę i rozgiąć jej końcę, 

— lewy korek odkręcić najpierw o pół obrotu, po czym od- 
kręcić dalej do najbliższego położenia, w którym można 
założyć zawleczkę; założyć zawleczkę i rozgiąć jej końce. 
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39. 


Jezeli pomimo tej regulacji kierowanie wozem jest trudne, 
oznacza to, ze-kule sworzni są zużyte i trzeba wymienić je 
na nowe. 

Regulacja zbieżności kół przednich. Zbieżność określa się 

zmierzeniem odległości pomiędzy krawędziami obręczy na 

wysokości poziomej osi koła raz z przodu, raz z tyłu: pra- 
widłowa zbieżność do przodu wynosi 1,5 do 2,5 mm, to zna- 

czy, że wykonany pomiar z tyłu powinien być o 1,5 do 2,5 

mm większy od pomiaru wykonanego z przodu. 

Przed przystąpieniem do regulacji zbieżności należy: 

— podnieść przednie koło i obracając je ręką sprawdzić bi- 
cie wewnętrznej obręczy, które nie może wynosić więcej 
niż 1 mm, 

— opuścić samochód i obciążyć go pełnym ładunkiem, 

— przeprowadzić regulację luzu środkowego drążka kierow- 
niczego. 

Podczas regulacji zbieżności kolejność czynności jest na- 
stępująca: А 

— zluzować cztery śruby zaciskające końcówki zewnętrznych 
drążków kierowniczych 9, (rys. 84), 

— obracać kluczem rurowym lewy i prawy drążek o jedna- 
kowy kąt aż do uzyskania prawidłowej zbieżności, 

— dokręcić śruby zaciskowe i zabezpieczyć je zawleczkami. 
Niezabezpieczenie śrub może spowodować wypadek. 
Omówiony sposób regulacji należy stosować w samocho- 

dzie, w którym nie były rozbierane drążki kierownicze. 
Jeżeli drążki kierownicze były rozbierane i nieprawidłowo 

składane (różna długość zewnętrznych drążków), wówczas 
zbieżność kół ustawia się w sposób następujący: 

— wyjąć zawleczkę, odkręcić nakrętkę sworznia kulistego 
lewej dźwigni zwrotnicy i wybić z niej sworzeń, 

— podnieść nieznacznie nad ziemię (podłoga) przednie lewe 
koło za pomocą podnośnika podstawionego pod podstawę 
sprężyny zawieszenia, 

— zluzować obie śruby zaciskające drążek zewnętrzny, 

— ustawić przednie lewe koło w położeniu jazdy na wprost 
za pomocą sznurka naciągniętego wzdłuż samochodu w ta- 
-ki sposób, ażeby przylegał do każdego koła (przedniego 
i tylnego lewego) w dwóch punktach, 

— opuścić koło wyjmując podnośnik, 

— podnieść prawe koło w taki sam sposób jak lewe, 

— ustawić koło kierownicy w środkowym położeniu i zamo- 
cować je uniemożliwiając obrót (liczba obrotów w jedną 
i drugą stronę od środkowego położenia koła kierownicy 
jest jednakowa — około dwa obroty w każdą stronę do 
oporu), 


a 
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1 — smarowniczka, 2 — 
drążek kierowniczy środ- 
kowy, 3 — gniazdko u- 
szczelki, 4 — sworzeń ku- 
listy, 5 — dźwignia pośre- 
dnicząca, 6 — tuleja gwin- 
towana, 7— osłona gumo- 
wa, 8 — śruby mocujące 
wspornika, 9 — wspornik 


— obracając lewy drążek wyregulować jego długość tak, aby ` 
stożek wyjętego sworznia kulistego wszedł lekko w swoje 

gniazdo bez naruszenia położenia kierownicy i kół, 

-— nakręcić z powrotem nakrętkę sworznia i zabezpieczyć ją 
zawleczką, | 

— zluźnić obie obejmy zacisku prawego drazka, | 

— obracając prawy drążek ustawić prawe koło za pomocą 

- sznurka w położeniu jazdy po linii prostej (jak poprze- 
dnio), . 

— opuścić kolo i wyjąć podnośnik, 

— obracać kluczem rurowym lewy i prawy drążek o jedna- 
kowe kąty aż do uzyskania wymaganej zbieżności, tak jak 
podano wyżej, 

— dokręcić śruby zaciskowe drążków, przy czym powinny 
być one położone poziomo nad drążkami lub pochylone 
do tyłu do 20°. | 

Regulacja dźwigni pośredniczących. Jak widać na rysunku, 

osią obrotu dźwigni pośredniczącej jest nagwintowany, utwar- 

dzony trzpień wspornika przykręconego do poprzeczki $ги- 
bami. Zwiększając odporność na zużycie, w dźwignię wkrę- 
cono ciasno (na gwincie o dużym skoku) nagwintowaną, 
utwardzoną tulejkę. Wskutek tego przy obrocie dźwigni tar- 
cie występuje między tulejką a gwintowaną końcówką wspor- 

nika. | i 

Do smarowania trzpienia służy smarowniczka wkręcona 
w zaślepkę tulejki. Zabezpieczeniem przed zanieczyszczenia- 
mi jest osłona gumowa znajdująca się w dolnej części. 

Dokręcenie tulejki we łbie dźwigni należy sprawdzić przy 
każdym przeglądzie. 

Tulejka powinna być zawsze dokręcana do oporu. W razie 
obluźnienia lub wymiany, tulejkę dokręca się kluczem o ra- 
mieniu długości 600 mm bez zdejmowania dźwigni pośredni- 
czącej z samochodu. Dźwignie pośredniczące obracając się na 
gwintowanej końcówce wspornika 9 (rys. 85) podnoszone są 
w płaszczyźnie pionowej. | 


Rys. 85. Ustawienie 
dźwigni pośredniczącej 
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W nowych samochodach wielkość podnoszenia mierzońa йа 
dolnym końcu dźwigni waha się w granicach od 0,5 do 2 mm. 
W eksploatowanych samochodach wielkość ta zwiększa się 
wskutek zużycia gwintu tulejki i trzpienia wspornika. Jeżeli 
przesunięcie to przekracza 8 mm, należy wymienić nagwin- 
towaną tulejkę i wspornik lub jedną z tych części. 


Przy montażu należy utrzymać wymiar 14+1 mm wska- 
zany na rysunku 85. Zmniejszenie tego wymiaru doprowadza 
przy skrętach samochodu do oparcia się gwintowanego trzpie- 
nia o smarowniczkę i wyrwania zaślepki lub smarowniczki. 
Przy zwiększeniu omawianego wymiaru zwiększa się obcią- 
żenie i zużycie wspornika, co naraża go na złamanie. Aby 
zwiększyć okres pracy gwintowanego połączenia dźwigni, na- 
leży zwracać uwagę na przepisowe smarowanie i na prawi- 
dłową regulację luzu drążka środkowego w sposób omówiony 
w punkcie 38, 


41. Sprawdzenie stanu amortyzatorów przednich niezależnie od 
przebiegu samochodu powinno być dokonane co najmniej raz 
w roku w sposób następujący: 
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Rys. 86 


1. Zdjąć amortyzator z samochodu. W tym celu należy: 
— odkręcić dwie śruby mocujące podstawę ucha amorty- 
zatora do miski sprężyny zawieszenia, 
— wyjąć zawleczkę, odkręcić nakrętkę górną 7 (rys. 86) 
oraz zdjąć podkładkę stalową 8 i gumową poduszkę 6, 
— wyjąć amortyzator od dołu, . 
— zdjąć z tłoczyska poduszkę gumową 6 i tulejkę 9. 
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Rozmontowaé amortyzator 3 
w następującej koiejnosc: 
— ZaCisnac lekko gorną 


3. 














kraweaz osłony amorty- 

zatora w imadle za po- 

Średnictwem miękkich 

przekładek, 

wykręcić kluczem tło- 

czysko z osłony (gwint 

prawy), 

po zdjęciu osłony z tło- 

czyska, kluczem spec- 

jalnym wykręcić dła- 

wik 6 (rys. 87) wyjąć 

pierścień uszczelniają- 

cy 5, miseczkę 4 i sprę- Rys. 87 

żynę 3, 

— pociągając za tłoczysko wyjąć z amortyzatora pierścień 
uszczelniający 2, tulejkę prowadzącą 1 oraz tłok, 

— wyjąć cylinder wewnętrzny 1 (rys. 86) i zawór wyró- 
wnawczy 10. 

W razie potrzeby wyjąć tulejkę gumową 14 z ucha amor- 

tyzatora i zastąpić ją nową. 
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4. Rozmontować tłok (rys. 88) notując sobie ustawienie jego 


kołka „d? w otworach regulacyjnych „C” kołpaków 3 i 4 
oraz przejrzeć jego części składowe, zwracając szczególną 
uwagę na stan zaworów 2. 

Przemyć wszystkie części w nafcie i sprawdzić ich stan 
drogą oględzin zewnętrznych. W razie potrzeby zaczyścić 
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lub wypolerować ślady zatarć, usunąć zadziory, ostre kra- 
wędzie itp. 

6. Zmontować tłok ustawiając kołpaki regulecyjne zgodnie 
z ich poprzednim położeniem. W razie uszkodzenia zawo- 
rów należy wymienić je na nowe zakładając je zgodnie 
z rysunkiem 88. 

7. Zachowując czystość zmontować cały amortyzator napeł- 
niając go świeżym olejem wrzecionowym WZ-4 w ilości 
200 cmš i zakładając w razie potrzeby nowe pierścienie 
uszczelniające 2 i 5 (rys. 87). Przy zakładaniu pierście- 
nia 5 do dławika 6 należy go ustawić tak, aby znak (kół- 
ko) umieszczony na jednej z jego powierzchni stożkowych 
znalazł się od strony sprężyny 3. 


8. Sprawdzić działanie amortyzatora na specjalnym przyrza- 


dzie lub ręcznie i w razie potrzeby wyregulować go. 
9. Zamontować amortyzator na samochód. | 
Regulacja amortyzatorów przednich. Wielkości sił tłumienia 
amortyzatora przy częstości drgań 80 na minutę i skoku 100 
mm są następujące: 
dla suwu ugięcia 70 — 110 kG 
dla suwu odbicia 160 — 260 kG 


Amortyzator przed regulacją należy sprawdzić na specjalnym 


przyrządzie. W razie braku takiego przyrządu amortyzator 

należy sprawdzić ręcznie porównując siły tłumiące amorty- 

zatora sprawdzanego z amortyzatorem nowym (wzorcowym). 

Podczas sprawdzania należy zachować pozycję amortyzatora 

zbliżoną do pozycji w jakiej pracuje on na samochodzie. 

Można to wykonać w sposób następujący: 

— zmontować ucho amortyzatora w imadle lub w uchwycie, 

— nakrecić na tłoczysko amortyzatora nakrętkę М12 Х 1,5 
zprzyspawanymi odcinkami pręta, służącymi jako uchwyty, 

— trzymając za uchwyty ściskać i rozciągać amortyzator ba- 
dany, zwracając uwagę na wielkość sil tłumiących, 

— analogicznie sprawdzić amortyzator wzorcowy w celu po- 
równania. W razie stwierdzenia, że siły tłumiące amorty- 
zatora badanego są mniejsze od sił amortyzatora wzorco- 
wego, należy amortyzator rozmontować i przedstawić jego 
kołpaki regulacvjne 3 i 4 (rys. 88) o jeden otwór nakła- 
dajac je na kołek ,d” tłoka otworami oznaczonymi kolej- 
nymi wyższymi cyframi. 

— porownie sprawdzić amortyzator. 


UKŁAD HAMULCOWY 


43. Regulacja jałowego ruchu pedału hamulca. Jałowy ruch sto- 


py pedału hamulca powinien wynosić 8 — 17 mm, co odpowia- 
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da wielkości luzu między popychaczem a tłokiem głównego 

cylindra hamulcowego równej 1,5--2,5 mm. Luz ten po- 

trzebny jest do zapobieżenia samoczynnemu hamowaniu sa- 

mochodu wskutek drgań pedału. Regulację ruchu jałowego 

przeprowadza się przez zmianę długości popychacza nastę- 

pująco: 

— zluzować przeciwnakrętkę 17 (rys. 89), 

— zmienić odpowiednio długość popychacza przez nakręcanie 
lub wykręcanie końcówki 16 trzonu popychacza, 

— dokręcić przeciwnakrętkę. 
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Rys. 89. Pompa hamulcowa 

1 — pierścień osadczy, 2 — podkładka, 3 — uszczelka gumowa, 4 — pod- 
kładka pwiaździsta tłoka, 5 — tłoczek fumowy, 6 — sprężyna zaworu, 
7 — pierścień zaworu, 8 — grzybek zaworu, 9 — korek, i0 — pokrywa, 
11 — korpus, 12 — przewód, 13 — sprężyna tłoka, 14 — tłok. 15 — mie- 
szek ochronny, 16 — końcówka trzona popychacza, 17 — przeciwnakrę- 
tka, 18 — trzon popychacza, 19 -- sprężyna pedału, 20 — pedał, A — 
otworv w tłoku, B — otwór zasilający, С — otwór zwrotny, D — zbior- 
nik płynu hamulcowego, E — przestrzeń zbierająca cylindra, F — prze- 


strzeń robocza cylindra 


44. Sprawdzanie działania, odpowietrzanie i regu'acja hamul- 
ców hydraulicznych. Hamulec należy sprawdzać podczas prób- 
nej jazdy, przy czym za dobry wynik próby należy uważać 
pełne zahamowanie kół bez jekichkolwiek bocznych pośli- 
zgów, przy wykorzystaniu połowy skoku pedału. 

Jeżeli pedał daje się miękko nacisnąć i hamowanie jest nie- 
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skuteczne w drugiej połowie skoku pedału oznacza to, że ha- 
mulce należy odpowietrzyć. | 
Odpowietrzenie cylinderków przeprowadza się w kolejności: 
— tylny prawy, 
—— przedni prawy, 
— przedni lewy, 
— tylny lewy. 
Aby odpowietrzyć hamulec, należy: 
— zdjąć dywanik i pokrywę z podłogi, oczyścić z brudu pom- 
pę hamulcową, odkręcić korek 9 (rys. 89) i sprawdzić po- 
ziom płynu, który powinien sięsać 15 —20 mm poniżej kra- 
wędzi otworu wlewowego, 
w razie potrzeby dolać 
płynu do poziomu. 

— odpowietrzyć cylinderki w 
kolejności jak podano u- 
przednio, 

— zdjąć kapturek gumowy z 
odpowietrznika cylinderka 
i założyć na odpowietrznik 
rurkę gumową, zanurzoną 
drugim końcem w naczy- 
niu z płynem hamulcowym 
(rys. 90), 

— odkręcić o niecały obrót 
odpowietrznik i silnie na- 
cisnąć na pedał hamulca, 
ро czym zakręcić odpo- 
wietrznik i zwalniać po- 
woli pedał; czynność tę Rys. 90 
powtarzać tak długo, aż 
z rurki gumowej przestaną wydostawać się pęcherzyki po- 
wietrza, | . | 

— zdjąć rurkę gumową i założyć kapturek na odpowietrznik, 

— przed przystąpieniem do odpowietrzania następnych cylinder- 
ków dolać płynu hamulcowego do pompy głównej; po odpo- 
wietrzeniu ostatniego cylinderka należy również dolać płynu 
hamulcowego do pompy hamulcowej, 





— sprawdzić, czy pedał stawia wyraźny opór, po czym zakręcić 
korek pompy, założyć pokrywkę w podłodze oraz dywanik. 
Jeżeli po odpowietrzeniu układu hamulcowego pedał hamulca 
stawia wyraźny opór dopiero w końcu skoku lub przy powtór- 
nym ruchu pedału, należy wyregulować szczęki hamulcowe za po- 
mocą mimośrodów. Mimośrody zakończone są na zewnątrz tarczy 
hamulcowej śrubą, pod którą znajduje się sprężyna. 
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Regulacja. szczęk hamulco- 
wych polega na wykonaniu 
następujących czynności przy 
poszczególnych kołach: 

— podnieść koło tak, aby 

nie dotykało ziemi, 

— założyć klucz na łeb 
Śruby mimośrodu (poz, 
1, гуѕ. 91) i obracać tak 
długo, aż koło zostanie 
zahamowane, 

— cofnąć nieco trzonek 
klucza, tak aby koto 
swobodnie się obracało, 

— wyregulować w {еп 
sposób drugą szczękę 
tego samego koła, 

- — sprawdzić, czy w cza- 

- Sie jazdy nie nagrze- 
wają się bębny hamul- Rys. 91 
cowe. 

Ро prawidłowym wyregulowaniu szczęk hamulcowych pedał 

hamulcowy powinien stawić wyraźny opór w połowie swego 

skoku. 


45. Sprawdzanie przylegania szczęk hamulcowych do bębnów. 
W przypadku dużego zużycia okładzin szczęk hamulcowych 
ich wyregulowanie polega na odpowiednim ustawieniu dol- 
nych mimośrodowych sworzni szczęk, w sposób następujący: 

— przeprowadzić regulację szczęk za pomocą górnych mimo- 
środów, opisaną w punkcie 44, 

— zluzować nakrętki sworzni szczęk (poz. 2, rys. 91), 

— nacisnąć lekko na pedał hamulca i obracać powoli sworz- 
nie aż do oporu, po czym dociągnąć nakrętki, 

— zwolnić pedał i sprawdzić płynność obracania się koła; 
"w razie potrzeby obrócić nieco sworznie w przeciwnym 
kierunku, 

-— sprawdzić skok pedału hamulca і w razie. potrzeby po- 
nownie przeprowadzić regulację szczęk za pomocą mimo- 
Srodéw, : 

— sprawdzić, czy bębny hamulcowe nie nagrzewaja sie pod- 
czas jazdy. | 





‚46. Sprawdzanie działania i regulacja hamulca ręcznego. Samo- 
chód ŻUK ma hamulec ręczny taśmowy umieszczony pomię- 
dzy skrzynką biegów i wałem, działający na układ napędowy 
(rys. 92). | 
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Rys. 92. 


3 — bęben 
hamulca, 9 — przeciw: 
krzywka, 13 — kamień 


1 — taśma hamulca, 


2 — okładzina tarczy, 
6 — przeciwnakrętka, 8 — cięgło 





vulec ręczny 
ilea, 4 — drut zabezpieczający, 5 
tka, 10 — końcówka rozwidlona, 
yki, 14 — dźwignia hamulca 





i 7 — wkręty regulacyjne, 
11 — sworzeń cięgła, 12 — 


—Y — - — - 


Poza użyciem hamulca ręcznego dla zahamowania samo- 
chodu na postoju, można używać go tylko w celu. zapobieże- 
nia wypadkom lub w razie nagłego uszkodzenia hamulców 
hydraulicznych. 

Ostrzega się przed używaniem hamulca ręcznego w innych 
przypadkach w czasie jazdy samochodu, gdyż obciąża to do- 
datkowo układ napędowy. 

Działanie hamulca ręcznego jest dobre, jeśli pełne zahamo- 
wanie samochodu nastąpi przed dociągnięciem dźwigni ha- 
mulca do górnego skrajnego położenia. 

Obsługa hamulca polega na okresowym smarowaniu prze- 
gubów układu dźwigniowego oraz na regulacji luzu między 
okładziną cierną 2 i bębnem hamulca 3. 

Hamulec ręczny reguluje się po założeniu nowej okładziny 
ciernej oraz wtedy, gdy po całkowitym zaciągnięciu dźwigni 
hamulec słabo trzyma. 

Aby wyregulować hamulec ręczny, należy wykonać nastę- 
pujące czynności: 

— dźwignię ręczną ustawić w skrajnym dolnym położeniu, 

— ustawić luz w środkowej części taśmy; w tym celu należy 
wyjąć drut zabezpieczający 4 wkręt regulacyjny 5 i za po- 
mocą klucza i szczelinomierza ustawić luz 0,3 mm między 
taśmą i bębnem, | | 

-— ustawić luz w dolnej części taśmy; w tym celu należy zlu- 
zować przeciwnakrętkę 6 wkrętu łączącego dolny koniec 
taśmy z uchem wspornika i za pomocą śrubokręta oraz 
klucza ustawić luz 0,5 mm między dolnym końcem taśmy 
i bębnem, mierząc szczelinomierzem w odległości około 
40 mm od końca okładziny, 

— ustawić luz w górnej części taśmy; w tym celu należy zlu- 
zować przeciwnakretke na gwintowanym łączniku, na któ- 
rym nasadzone są sprężyny dociskające i za pomocą klu- 
cza ustawić luz 0,5 mm między górnym końcem taśmy 
a bębnem; luz mierzyć szczelinomierzem w odległości ok. 
40 mm od końca okładziny. 


INSTALACJA ELEKTRYCZNNA 


47. Sprawdzanie stanu świecy i regulacja odstępu między elektro- 
dami. Stan świecy ma bardzo duży wpływ na moc, rozruch 
i pracę silnika oraz na zużycie paliwa. W celu sprawdzenia 
stanu Świecy wykręca się ją specjalnym rurowym kluczem, 
który chroni izolator od złamania — (poz. 9, rys. 3), po czym 
ogląda się barwę izolatora świecy od strony elektrod: 
— izolator pokryty jasnokawowym nalotem i lśniąca, szara 

powierzchnia elektrod świadczą o dobrej pracy świecy, 
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' — izolator pokryty szarym lub ciemnobrunatnym nalotem ze 
śladami nadtopienia i chropowata, nadpalona powierzchnia 
elektrod wskazują, że świeca jest przegrzana (zbyt niska 
wartość cieplna świecy), 





Rys. 93 


— izolator i elektrody pokryte czarnym nalotem wskazują, że 
świeca jest za zimna (zbyt wysoka wartość cieplna), 
— izolator mokry, zaolejony świadczy o uszkodzeniu świecy. 
-  Odstep między elektrodami świec (rys. 93) powinien wyno- 
sić 0,6 do 0,7 mm, co sprawdza się specjalnym sprawdzianem 
(poz. 14, rys. 3), znajdującym się w komplecie narzędzi. Jeżeli 
zachodzi potrzeba zmiany odstępu między elektrodami świecy, 
należy doginać tylko boczną elektrodę. 
Dó silnika samochodu ŻUK należy używać świec o poniższej 
charakterystyce: 
-— średnica gwintu 18 mm, 
— długość części gwintowanej najwyżej 12 mm, 
— wartość cieplna 175, co odpowiada oznaczeniu MI175T1 
według Boscha. 
Po przebiegu 15000 km świece należy bezwzględnie wymie- 
nić na nowe, chociażby stare Świece znajdowały się w dobrym 
stanie. 


48. Regulacja odstępu między stykami przerywacza przeprowa- 
dzona jest następująco: 
— odchylić płaskie sprężynki i zdjąć pokrywę rozdzielacza 
oraz wyjąć palec rozdzielacza, 
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Rys. 94. Rożdzielacz zapłonu 
1 — kondensator, 2 — górna płytka selektora oktanowego, 3 — dolna płytka selektora oktanowego, 4 — korpus rozdziela- 
cza, 5 — wałek rozdzielacza, 6 — regulator podciśnieniowy, 7 — wkręt ustalający płytkę unieruchomionego styku przery- 
wacza, 8 — sprężyna przerywacza, 9 — młoteczek, 10 — wkręt regulacyjny, 11 — krzywka wałka przerywacza, 12 — ciegto 
regulatora podciśnieniowego, 13 — nakrętki śruby regulującej selektora oktanowego, 14 — przewód cewka-rozdzielacz, 15 — 


smarowniczka, 16 — wkręt mocujący dolną płytkę selektora oktanowego, 17 — podkładka śruby płytek selektora, 18 — sprę- 
упа płytek selektora, 19 — filc ` | 





== Sófawdzić, czy styki nie sà hadpalone i w razie potrzeby 
oczyścić je przy użyciu specjalnego pilniczka (poz. 10, 
rys. 3), | | 

— przez obracanie wału korbowego korbą rozruchową usta- 
wić krzywkę wałka rozdzielacza w położeniu maksymal- 
nego rozchylenia styków, 

— sprawdzić wielkość szczeliny, która powinna wynosić 

` 0,35 — 0,45 mm, 

— zluzować wkręt 7 (rys. 94) mocujący płytkę kowadełka 
i obracać powoli wkręt 10 znajdujący się obok osi mło- 
teczka aż do ustawienia właściwej szczeliny, 

Po każdej regulacji szczeliny przerywacza sprawdzić i ewen- | 
tualnie poprawić ustawienie zapłonu w sposób, który podaje 
punkt 49. | 

Jeżeli z jakichkolwiek bądź przyczyn zdjęto z silnika pompę 
oleju, to w celu ponownego ustawienia położenia rozdzielacza 
należy pompę oleju umocować z powrotem na swoim miejscu 
w następujący sposób: 

— ustawić wał w położeniu zwrotu zewnętrznego suwu sprę- 
żania w pierwszym cylindrze, | 

— obrócić wał pompy w taki sposób, ażeby wycięcie dla wy- 
stępu wału rozdzielacza ustawione było tak, jak pokazano 
na rysunku 95 z lewej strony, 

— ostrożnie ustawić pompę na swoim miejscu zwracając uwa- . 
ge na to, żeby jej koło zębate nie zaczepiało o ścianki 
otworu kadłuba silnika. 

Gdy koło zębate pompy i wału rozrządniczego są zazębione 

i pierwsze koło obróci się, wycięcie dla występu wałka rozdzie- 

lacza znajduje się w położeniu. poziomym, pokazanym na ry- 

sunku 95 z prawej strony. 





Rys. 95. Położenie wycięcia w wałku pompy olejowej przed 
umocowaniem pompy na silniku 


49. Ustawienie zapłonu silnika przeprowadza się według ozna- 


czeń na kole zamachowym silnika. Do ustalenia zwrotu ze- 
wnętrznego służy stalowa kulka wprasowana w koło zama- 
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chowe. Oprócz tego na kole znajduje się biała kreska ostrze- 
gawcza, a po obu stronach kulki naniesiona jest skala do 12°. 

Oznaczenia te widoczne są przez otwór w osłonie sprzęgła. 
Przy stosowaniu paliwa etylizowanego o liczbie oktanowej 70, 
zapłon należy ustawić na 8° przed zwrotem zewnętrznym. 

Przy użyciu paliwa wyżej oktanowego zapłon należy odpo- 
wiednio przyspieszyć. 

Wielkość ta jest dokładnie ustalona na podstawie prób. Przy 
właściwym ustawieniu zapłonu samochód jest najbardziej 
ekonomiczny і ma bardzo dobre własności dynamiczne. Usta- 
wienie zapłonu powinno być przeprowadzane z dużą dokład- 
nością, przy czym kolejność czynności jest następująca: 

— zdjąć pokrywę roz- 
dzielacza i sprawdzić 
stan styków przery- 
wacza; w razie ko- 
nieczności wyczyścić, 

— sprawdzić i wyregu- 

- lować wielkość szcze- 
o liny, 

— zdjąć pokrywę wzier- 
nika znajdującego 
się w górnej części 
osłony koła zama- _ 
chowego obok roz- 
rusznika (rys. 96), 





— wykręcić świecę pierwszego cylindra, 

— zakryć palcem otwór świecy i jednocześnie obracać wał 
korbowy za pomocą korby do chwili, kiedy poczuje się 
wydmuchiwanie powietrza spod palca; nastąpi to na po- 
czątku suwu sprężania w pierwszym cylindrze, 

— po upewnieniu się, że rozpoczęło się sprężanie, ostrożnie 
obracać wał silnika do chwili, gdy igła na osłonie sprzęgła 
wskaże 8 przed stalową kulką, 

— wyłączyć rurkę regulatora podciśnieniowego, 

— zdjąć pokrywę rozdzielacza i upewnić się, czy palec roz- 
dzielacza ustawiony jest naprzeciw wewnętrznego styku, 
połączonego z przewodem prowadzącym do świecy pierw- 
szego cylindra, | 

— nakrętkami 13 (гуз. 94) ustawić skalę selektora oktanowe- 
go na położenie zerowe, 

— zluzować wkręt 16 i obrócić lekko korpus rozdzielacza 
w kierunku wskazówek zegara tak, aby styki przerywacza 
zetknęły się, | | 
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50. 


51. 


— podłączyć lampę przenośną kawałkami dodatkowego prze- 
wodu jednym biegunem do masy, a drugim do zacisku 
niskiego napięcia, który znajduje się na dole cewki, włą- 
czyć zapłon i naciskając na palec rozdzielacza, ostrożnie 
obracać korpus rozdzielacza w kierunku przeciwnym do 
ruchu wskazówek zegara, aż do zapalenia się żarówki -(po 
zwolnieniu nacisku na palec żarówka powinna zgasnąć), 

— przytrzymując korpus rozdzielacza, aby się nie obrócił, do- 
kręcić wkręt 16 i nałożyć pokrywę rozdzielacza, 

— sprawdzić prawidłowe położenie przewodów świecy poczy- 
nając od pierwszego cylindra; przewody powinny być po- 
łączone w porządku 1, 2, 4, 3 licząc w kierunku ruchu 
wskazówki zegara. 

Niezależnie od tego należy sprawdzić ustawienie zapłonu 
w czasie jazdy próbnej przy dobrze nagrzanym silniku w spo- 
sób następujący: 

— jadąc z szybkością około 35 km/godz. po poziomej drodze 
na bezpośrednim biegu nacisnąć szybko na pedał gaźnika 
aż do oporu; jeżeli usłyszy się przy tym nieznaczne i krót- 
kotrwałe detonacje, oznacza to, że zapłon jest ustawiony 
właściwie, 

— jeżeli detonacje będą bardzo silne, to rozdzielacz należy 
przesunąć o jedną podziałkę selektora oktanowego za po- 
mocą nakrętek moletowych 13 w kierunku obrotu wskazó- 
wek zegara i ponownie przeprowadzić próbę w czasie jazdy, 

— jeżeli detonacji w ogóle się nie usłyszy, należy przesunąć 
rozdzielacz w kierunku przeciwnym do ruchu wskazówek 
zegara, 

— po ustawieniu zapłonu sprawdzić, czy nakrętki selektora 
są dobrze dokręcone do oporu. 


Sprawdzanie działania regulatora odśrodkowego przeprowa- 
dza się po zdjęciu pokrywy rozdzielacza. Obracając palec roz- 
dzielacza w prawo powinno się wyczuć sprężysty opór, a po 
zwolnieniu nacisku palce powinien samoczynnie wrócić do 


· pierwotnego położenia. 


Sprawdzanie działania regulatora próżniowego należy po- 
wierzyć stacji obsługi. | 


Badanie stanu akumulatora i uzupełnienie elektrolitu. Do zba- 
dania stanu akumulatora służy specjalny woltomierz boczni- 
kowy i areometr. Normalne napięcie robocze każdego ogniwa 
akumulatora wynosi 2V. Dopuszczalna różnica napięć mię- 


dzy poszczególnymi ogniwami wynosi 0,1 У. Jeżeli napięcie 


ogniwa spadnie do 1,7V lub niżej, należy akumulator prze- 
kazać do ładowania. Gęstość elektrolitu -natadowanego aku- 
mulatora w dobrym stanie powinna wynosić (Ww temperatu- 





52. 


53. 


rze 15°С) 1,28—1,30. Jest to maksymalne stężenie, które nie 
powinno być nigdy przekroczone. Minimalne stężenie wyno- 
si 1,16. | 

Należy pamiętać, że elektrolit o gęstości 1,19 zamarza w tem- 
peraturze —27°C, a o gęstości 1,11 w temperaturze —10°С. | 

Poziom elektrolitu należy uzupełniać dolewając jedynie wo- 
dę destylowaną według wskazówek podanych w części I 
w rozdziale „Czynności przed pierwszym wyjazdem”. 


Sprawdzanie prawidłowości pracy regulatora prądnicy: 


. — sprawdzić stan akumulatora, który powinien być catkowi- 


cie sprawny i w pełni naładowany; niesprawny akumula- 
tor należy wymienić na dobrze działający — w przeciw- 
nym razie sprawdzenie regulatora prądnicy będzie niece- — 
lowe, 

— trzykrotnie uruchomić silnik rozrusznikiem (w bardzo 
krótkich odstępach czasu), po czym utrzymywać prędkość 
obrotową silnika odpowiadającą jeździe z prędkością oko- 
ło (35 km/godz. na biegu bezpośrednim, 

— w czasie pracy silnika obserwować wielkość prądu łado- 
wania, który początkowo powinien wynosić do 15 A, na- 
stępnie malejąc stopniowo, powinien spaść do 0 po kilku- 
dziesięciu sekundach, 


— włączyć dalekie światła reflektorów, przy czym wskazów- 


ka powinna drgnąć w lewo i ustawić się z powrotem w po- 

łożeniu zerowym, 

— przy włączonych dalekich światłach zwiększać i zmniej- 
szać prędkość obrotową silnika; wskazówka amperomierza 
powinna przy tym stać nieruchomo w środkowym położe- 
niu, wychylając się w lewą stronę dopiero przy małej 
prędkości obrotowej biegu jałowego. 

Zachowanie się wskazówki amperomierza niezgodne z opi- 
sem, jak również kipienie elektrolitu w akumulatorze świad- 
czy o niesprawności regulatora lub prądnicy. 

Niesprawny regulator należy wymienić lub powierzyć wy- 
kwalifikowanemu elektrykowi w celu sprawdzenia i ewen- 


- tualnej naprawy. 


Sprawdzanie stanu szczotek, kolektora prądnicy i rozrusznika: 

— zdjąć opaski z obudowy prądnicy i obudowy rozrusznika, 

— obejrzeć szczotki i sprawdzić ich długość, która powinna 
wynosić co najmniej 10 mm, 

— sprawdzić stan kolektorów, które powinny być gładkie, bez 
rys i nadpaleń. 


Prądnicę lub rozrusznik z kolektorem w złym stanie skie- 
rować do stacji obsługi do naprawy. 
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54. Czyszczenie kolektorów prądnicy i rozrusznika: 

— zdjąć opaskę z obudowy prądnicy lub rozrusznika, 

— unieść sprężyny dociskające i wyjąć szczotki z gniazd, 

— kolektor i szczotki oczyścić szmatką zwilżoną w skażonym 
spirytusie i dobrze wysuszyć (nie należy przy tym posłu- 
giwać się papierem ściernym), 

— uszkodzone lub zbyt krótkie szczotki, jak również osłabio- 
ne lub pęknięte sprężyny wymienić na nowe. 

55. Ustawianie reflektorów. 
. Reflektory ustawia się ро 
zdjęciu zewnętrznej ramki 

(rys. 97), przy czym dal- 

sza rozbiórka reflektora 

jest zbędna. Do ustawie- 
nia reflektora służą dwa 
wkręty oznaczone cyframi 

112 na rysunku 98. Dzię- 

ki pokręcaniu wkrętem 

dolnym 2 w prawo nastę- 
puje podniesienie, w lewo 
zaś opuszczenie strumie- 
nia Światła. Podczas po- 
kręcania wkrętem bocz- 
nym 1 w prawo strumień 

światła przesuwa się w 

lewo, pokręcenie w lewo, 

kieruje strumień światła 

w prawo. 

Aby ustawić reflektory, 
należy ustawić samochód | 

normalnie obciążony na m 

poziomej płaszczyźnie w Rys. 97 

odległości 5 m od piono- 

wej ściany (rys. 99): 

— zmierzyć wysokość Н środka reflektorów od płaszczyzny 
jezdni, która powinna wynosić około 820 mm, 

— zmierzyć odległość b, między środkami reflektorów, która 
powinna wynosić 1400 mm, 

— narysować linie na ścianie jak na rysunku, 

— włączyć światła szosowe (długie), zasłonić prawy reflektor 
i ustawić lewy tak, aby środek plamy świetlnej znajdował 
się w punkcie Rz; prawy. reflektor ustawić podobnie na 
punkt Rp, 

— włączyć światła mijania i sprawdzić, czy górna granica 
plamy świetlnej znajduje się na linii poziomej, położonej 
niżej linii Ri — Ry o 5 ст, 











— założyć i dokręcić ramki reflektorów. 

Ustawienie świateł należy sprawdzać każdorazowo po prze- 
jechaniu 15 000 km, a także po wymianie żarówek, naprawie 
oblachowania przodu kabiny itp. uszkodzeniach. | 


56. Sprawdzenie działania urządzeń instalacji elektrycznej polega. 
na skontrolowaniu działania następujących elementów: ` 

— świateł w reflektorach, w lampach kierunkowskazów, 

-w lampach pozycyjnych tylnych i „stop”, w lampie oswie- 





Rys. 98 





' Rys. 99 








tlenia numeru rejestracyjnego, w lampach oświetlenia ka- 
biny i skrzyni ładunkowej, oświetlenia tablicy wskaźni- 
ków i światła kontrolnego świateł szosowych (długich), 

— wycieraczek, 

— dmuchawy przedniej szyby, 

— sygnału dzwiękowego, 

— prawidłowego naładowania akumulatora. 


Wszystkie urządzenia elektryczne są zabezpieczone ośmioma 
topikowymi bezpiecznikami włączonymi w poszczególne nie- 
zależne obwody. Bezpieczniki znajdują się w bakelitowej 
skrzyhce umieszczonej z lewej strony pod deską rozdzielczą. 
Dostćp do bezpieczników uzyskuje się po zdjęciu pokrywki, 
na wewnętrznej stronie, na której umieszczony jest wykaz 
dowodów w kolejności montażu bezpieczników. 


Na rys. 100 przedstawiony 
jest sposób zdjęcia szkła lam- 
py kierunkowskazu przednie- 
go, polegający na podważeniu 
i wyciągnięciu chromowanej 
oprawki, a następnie wyjęciu 
szkła. W identyczny sposób 
odbywa się to dla lamp kie- 
runkowskazów tylnych i po- 
zycyjnych. Po zdjęciu szkła 
Rys. 100 można wymienić żarówkę. Ża- 
rówki oświetlające i sygnali- 


zujące na tablicy wskaźników wyciąga się razem z oprawkami 
umieszczonymi od spodu tablicy. 


57. 


58. 


Sprawdzanie stanu przewodów. Dokładnie ogląda się wszyst- 
kie dostępne przewody, ich złącza i końcówki. Zerwane prze- 
wody należy zalutować, a uszkodzoną instalację owinąć taśmą 
izolacyjną. Zluzowane zaciski końcówek dokręcić. 


Sprawdzanie prawidłowości wskazań wskaźników należy prze- 

prowadzić za pomocą dokładnych przyrządów kontrolnych 

(amperomierz, ciśnieniomierz i termometr), w sposób nastę- 

pujący: | 

— wskaźnik ładowania podłączyć szeregowo za amperomie- 
rzem kontrolnym, przy czym dopuszczalna jest różnica 
wskazań obu przyrządów w granicach 2 A, 


— ciśnieniomierz kontrolny połączyć przewodem z głównym 
filtrem olejowym, wkręcając końcówkę przewodu do otwo- 
ru w obudowie filtru po wykręceniu korka; wskazania 
ciśnieniomierza kontrolnego i wskaźnika ciśnienia oleju nie 
powinny różnić się więcej niż o 0,5 kG/cm?, 
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— termometr kontrolny umieścić przy dobrze nagrzanym sil- 
niku we wlewie chłodnicy (zdejmując uprzednio korek 
wlewowy); wskazania temperatury nie powinny się różnić 
od wskazań termometru kontrolnego więcej niż o 5°C, 

— wskaźnik poziomu paliwa sprawdza się dolewając odmie- 
rzone ilości paliwa i porównując z nimi odczyty wskazań, 

— wskazania szybkościomierza sprawdza się sekundomierzem 
na szosie na odcinku 1 km w czasie jazdy z wyrównaną 
prędkością. 

Należy zaznaczyć, że w samochodach dotychczas produko- 
wanych zarówno prędkościomierz, jak i licznik kilometrów 
dostosowane były do jazdy na ogumieniu 6,00—16. W związku · 
z tym, że samochód ŻUK posiada ogumienie 6,50—16 wska- 
zania tych przyrządów zawierały pewien błąd, o który na- 
leżało korygować odczyty. Miało to znaczenie przy rozlicza- 
niu zużytego paliwa w zależności od przebytej drogi. Przy 
stosowanych fabrycznie oponach 6,50—16 marki „Degum” błąd 
ten wynosi 3,50/0 to znaczy, że gdy licznik wykazał 100 km 
przebytej drogi, w rzeczywistości samochód przebył 103,5 km. 
Podobnie ze wskazaniami prędkościomierza: gdy strzałka 
wskazywała prędkość 50 km/godz. w rzeczywistości jechał 
z prędkością 51,5 km/godz, 





Rys. 101 


Obecnie powyższe różnice wskazań przyrządów zostały wy- 
eliminowane przez zmianę przełożenia przekładni napędu 
prędkościomierza. W przypadku wątpliwości czy w danym 
samochodzie przełożenie jest zmienione można łatwo spraw- 
dzić to odłączając na chwilę wałek giętki napędu prędkościo- 
mierza od pokrywy skrzynki biegów. Jeżeli umieszczona w po- 
krywie skrzynki biegów końcówka wałka prędkościomierza 
posiada przefrezowany rowek na powierzchni czołowej jak 
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pokazuje rysunek 101 oznacza to, że jest zmieniona przekła- 
dnia i żadnej korekcji wskazań licznika nie potrzeba prze- 
prowadzać. 


NADWOZIE 


59. Mycie samochodu. Przed przystąpieniem do mycia należy 


60. 


szczelnie zamknąć kabinę, tzn. okna, drzwi oraz nawietrznik 
czołowy. Do mycia podwozia wskazane jest stosowanie stru- 
mienia wody o wysokim ciśnieniu, natomiast do mycia po- 
wierzchni lakierowanych należy stosować słaby strumień wo- 
dy, gdyż przy silnym twarde cząsteczki błota łatwo mogą po- 
rysować lakier. 

Zaschnięty brud na lakierze należy początkowo dobrze zwil- 
żyć kilkakrotnie wodą. Dopiero po odmoknięciu można przy- 
stąpić do zmywania samochodu gąbką lub miękką szmatą od 
góry w dół, zlewając go jednocześnie obficie wodą. Po wy- 
myciu powierzchnię nadwozia należy wytrzeć do sucha czystą 
flanelą, 


Konserwacja części chromowanych. Aby zabezpieczyć części 
chromowane przed zmatowieniem, należy je czyścić szmatką 
zwilżoną w nafcie, po uprzednim usunięciu z nich kurzu 
i błota. Następnie powierzchnie te trzeba wytrzeć do sucha. 

Jeżeli na chromie pojawi się rdza w drobnych ilościach, 
trzeba miejsca te przetrzeć pastą polerującą, następnie szmat- 
ką zwilżoną w nafcie i wreszcie wytrzeć do sucha. Jeżeli 
rdzawe plamy są wieksze, po przeczyszczeniu pokrywa się je 
bezbarwnym lakierem nitro. 


ZAKONSERWOWANIE SAMOCHODU NA DŁUŻSZY POSTÓJ 


Przewidując, że samochód będzie stał nie używany, należy 
zabezpieczyć go przed zniszczeniem. W tym celu trzeba wy- 
konać następujące czynności konserwacyjne: 

— wymyć nadwozie, podwozie i silnik, 

— spryskać podwozie i silnik olejem gazowym, 

— nasmarować wszystkie punkty smarowania silnika, podwo- 
zia i nadwozia, 

— wymienić olej w silniku i uruchomić silnik na przeciąg 
kilku minut, 

— wykręcić świece, nalać po parę centymetrów sześciennych 
oleju do cylindrów i obrócić korbą rozruchową kilka razy 
wał korbowy silnika, 

— spuścić wodę z układu chłodzenia, 

— spuścić paliwo ze zbiornika, 
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